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Antrag auf straBenverkehrsrechtliche Anordnung Oldenburger Stral3e

Sehr geehrter Herr ,

Ihren Antrag vom 20.12.2010 auf straBenverkehrsrechtliche Anordnung — Gewichtsbeschrankung
von max. 3,5 t/ Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h PKW auf der Oldenburger Stral3e —
lehne ich ab.

Begriindung:

Aufgrund der Auswertung der Verkehrszahlung vom 18.11.2010 habe ich die von lhnen
vorgetragenen Beeintrachtigungen durch den Verkehr auf der Oldenburger Stral3e berechnen
lassen. Im Rahmen der Ermittlungen wurde mir folgendes Verkehrsaufkommen auf der
Oldenburger Strafl3e durch die Niedersachsische Landesbehérde fir Stral3enbau und Verkehr
mitgeteilt:

- Zeitraum 18.11.2010, 50 km/h Beschrankung (24 Stunden), ohne Gegenverkehr

- Fabhrtrichtung Varel

Zweiradverkehr 141 2,0 %
PKW-Verkehr 6.549 94,0 %
LKW-Verkehr 176 2,5%
Lastzige 105 1,5 %

Gesamtbelastung 6.971 100,0 %



- Fabhrtrichtung A 29
Zweiradverkehr 138 22 %
PKW-Verkehr 6.058 95,0 %
LKW-Verkehr 116 1,8%
Lastzlge 63 1,0 %
Gesamtbelastung 6.375 100,0 %

- Gesamtverkehr am 18.10.2010 (24 Stunden)

Beide Fahrtrichtungen

Zweiradverkehr 279 2,1%
PKW-Verkehr 12.607 94,5 %
LKW-Verkehr 292 4.3 %
Lastzilige 168 25%
Gesamtbelastung 13.346 100,0 %

Die Verkehrsbelastung belief sich in der Zeit von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr wie folgt:

- Fabhrtrichtung Varel

Zweiradverkehr 206 3,1%
PKW-Verkehr 6.180 93,5 %
LKW-Verkehr 123 1,9%
Lastzlige 98 15%
Gesamtbelastung 6.607 100,0 %

- Fabhrtrichtung A 29

Zweiradverkehr 131 2,2 %
PKW-Verkehr 5771 94,9 %
LKW-Verkehr 114 1,9%
Lastzlige 62 1,0%
Gesamtbelastung 6.078 100,0 %

Die Gesamtbelastung — beide Fahrtrichtungen —in der Zeit von 06.00 — 22.00 Uhr betraqgt:

Zweiradverkehr 337 2,7 %
PKW-Verkehr 11.951 94,2 %
LKW-Verkehr 237 1,9%
Lastzilige 160 1,3 %

Gesamtbelastung 12.685 100,0 %
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Verkehrsbelastung 17./18.11.2010, Zeitrahmen 22.00 — 06.00 Uhr

- Fabhrtrichtung Varel

Zweiradverkehr 12 3.2%
PKW-Verkehr 351 94,1 %
LKW-Verkehr 6 1,6 %
Lastzlige 4 11%
Gesamtbelastung 373 100,0 %
- Fabhrtrichtung A 29
Zweiradverkehr 5 1.8%
PKW-Verkehr 276 955 %
LKW-Verkehr 5 1,7 %
Lastzlige 3 1,0%
Gesamtbelastung 289 100,0 %

Gesamtverkehrsbelastung — beide Richtungen — 17./18.11.2010, Zeitrahmen 22.00 — 06.00 Uhr:

Zweiradverkehr 17 25%
PKW-Verkehr 627 94,8 %
LKW-Verkehr 11 1,7 %
Lastzlige 7 1,0%
Gesamtbelastung 662 100,0 %

Aufgrund der verkehrsrechtlichen Anordnung vom 14.04.2010 ist die Oldenburger Stral3e von der
TeichgartenstralRe/Bleichenpfad beidseitig bis zum Kaffeehauskreisel aufgrund der Schaden an
der Asphaltdecke mit dem Verkehrszeichen 101 — Gefahrenstelle mit Zusatz 1006-34
(StraBenschaden) und dem Verkehrszeichen 274-53 (zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h)
mit Zusatzschild 1048-12 (nur Kraftfahrzeuge mit zulassigem Gesamtgewicht tber 3,5 t einschl.
ihrer Anhanger und Zugmaschinen, ausgenommen PKW und Kraftomnibusse) ausgeschildert.

Auf dieser Grundlage habe ich die Berechnung der LArmbeeintrachtigungen durch die
Niedersachsische Landesbehdrde fur StralRenbau und Verkehr Aurich durchfiihren lassen.

Diese hat mir am 14.01.2011 folgende Larmbeeintrachtigungen nach der Larmschutz-Richtlinien-
StV — RLS 90 — errechnet:

Vzul. fir LKW 30 km/h und PKW 50 km/h
DTV=13.346 Kfz/24 h, LKW tags 3,1 % und nachts 2,7 %

Querschnitt D / Neue Stral3e 23, Bebauung 60-80 %
Linke Seite Tag 72,3 dB (A), nachts 63,4 dB (A)
Rechte Seite Tag 71,1 dB (A), nachts 62,2 dB (A)



Querschnitt D / Neue StralRe, Bebauung 40-60 %
Linke Seite Tag 69,9 dB (A), nachts 61,0 dB (A)
Rechte Seite Tag 68,6 dB (A), nachts 59,7 dB (A)

Querschnitt C / Oldenburger Stral3e 9
Linke Seite Tag 67,2 dB (A), nachts 58,3 dB (A)
Rechte Seite Tag 66,0 dB (A), nachts 57,1 dB (A)

Querschnitt C-B / Oldenburger StralRe 9-57
Linke Seite Tag 68,4 dB (A), nachts 59,5 dB (A)
Rechte Seite Tag 68,4 dB (A), nachts 59,5 dB (A)

Sperrung fur LKW / PKW 50 km/h
DTV=13.347 Kfz/24 h

Querschnitt D / Neue StralRe 23, Bebauung 60-80 %
Linke Seite Tag 71,0 dB (A), nachts 62,3 dB (A)
Rechte Seite Tag 69,8 dB (A), nachts 61,1 dB (A)

Querschnitt D / Neue StralRe, Bebauung 40-60 %
Linke Seite Tag 68,6 dB (A), nachts 59,9 dB (A)
Rechte Seite Tag 67,3 dB (A), nachts 58,6 dB (A)

Querschnitt C / Oldenburger Stral3e 9
Linke Seite Tag 65,9 dB (A), nachts 57,2 dB (A)
Rechte Seite  Tag 64,7 dB (A), nachts 56,0 dB (A)

Querschnitt C-B / Oldenburger StralRe 9-57
Linke Seite Tag 67,1 dB (A), nachts 58,4 dB (A)
Rechte Seite Tag 67,1 dB (A), nachts 58,4 dB (A)

Sperrung fur LKW und PKW 30 km/h
DTV=13 347 Kfz/24h

Querschnitt D / Neue Stral3e 23, Bebauung 60-80 %
Linke Seite Tag 68,9 dB (A), nachts 60,1 dB (A)
Rechte Seite Tag 67,7 dB (A), nachts 58,9 dB (A)

Querschnitt D / Neue StralR3e, Bebauung 40-60 %
Linke Seite Tag 66,5 dB (A), nachts 57,7 dB (A)
Rechte Seite  Tag 65,2 dB (A), nachts 56,4 dB (A)

Querschnitt C / Oldenburger Stral3e 9
Linke Seite Tag 63,8 dB (A), nachts 55,0 dB (A)
Rechte Seite Tag 62,6 dB (A), nachts 53,8 dB (A)

Querschnitt C-B / Oldenburger StralRe 9-57
Linke Seite Tag 65,0 dB (A), nachts 56,2 dB (A)
Rechte Seite Tag 65,0 dB (A), nachts 56,2 dB (A)



Die Ermittlung der Larmbelastung ist nach den Richtlinien fiir straRenverkehrsrechtliche
Maflinahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm — RLS 90 — erfolgt. Fiir die Berechnung wird
die durchschnittlich téagliche Verkehrsstarke (DTV) und der entsprechende LKW-Anteil tags und
nachts zugrunde gelegt, die sich aus mehreren Zahlungen als Jahresmittelwert errechnet.

Bei der Ostseite der Oldenburger StralRe, vom Friedhof bis zur B 437, als auch bei der Westseite
der Oldenburger StralRe, von der B 437 bis zur Pestalozzi-Schule, handelt es sich um ein
Mischgebiet, der weitere Verlauf der Westseite ist ein Wohngebiet.

Gemal’ § 44 Abs. 1 StVO (StralRenverkehrsordnung) in der Fassung vom 04.12.2010 kann die
Stadt Varel als untere Verwaltungsbehdrde zum Schutz der Wohnbevdlkerung vor Larm die von
Ihnen begehrte verkehrsrechtliche Anordnung treffen.

Die Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Abs. 1, S. 2, Nr. 3i.V.m. Abs. 9 StVO
(StraRenverkehrsordnung) in der Fassung vom 04.12.2010 sind durch die von lhnen
vorgetragenen Beeintrachtigungen nicht erfullt.

8 45 Abs. 1 StVO ist grundsatzlich auf den Schutz der Allgemeinheit gerichtet. Es ist jedoch in
der Rechtssprechung anerkannt, dass der Einzelne einen auf ermessensfehlerfreie Entscheidung
gerichteten Anspruch auf verkehrsregelndes Einschreiten hat, wenn eine Verletzung seiner
geschitzten Individualinteressen in Betracht kommt. Zu diesen Interessen gehdren auch die
korperliche Unversehrtheit, der Schutz des Eigentums, sowie Einwirkungen des
StralRenverkehrs, die nach allgemeiner Anschauung das zumutbare Mal3 tGbersteigen.

Diese Erfordernisse liegen nicht vor.

Ein Einschreiten zum Schutz vor Verkehrslarm setzt nicht voraus, dass ein bestimmter
Schallpegel Gberschritten wird, maf3geblich ist vielmehr, ob der Larm Beeintrachtigungen mit sich
bringt, die jenseits dessen liegen, was unter Berticksichtigung des Verkehrs im konkreten Fall als
ortsliblich hingenommen werden und damit zugemutet werden kann.

Aufgrund der Richtlinien fur verkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm vom 23.11.2007, die als Orientierungshilfe dienen, kommen stra3enverkehrsrechtliche
Larmschutzmalnahmen in Betracht, wenn in einem allgemeinen Wohngebiet 70 dB (A) in der
Zeit von 6.00 — 22.00 Uhr sowie 60 dB (A) in der Zeit von 22.00 — 6.00 Uhr Uberschritten werden.
In dem von lhnen bewohnten Bereich der Oldenburger StraRe — Querschnitt C-B — handelt es
sich um ein allgemeines Wohngebiet, in dem die errechneten Larmbeeintréachtigungen 68,4 dB
(A) in der Zeit von 6.00-22.00 Uhr sowie 59,5 dB (A) in der Zeit von 22.00-6.00 Uhr betragen.
Damit liegen die Larmbeeintrachtigungen unter dem Grenzwert der Richtlinien fr
stralRenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor L&rm, so dass sich das
auszuiibende Ermessen nicht zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichtet.

Im Rahmen des nach § 45 Abs. 1, S. 2., Nr. 3 StVO auszuiibenden Ermessens habe ich die von
Ihnen vorgetragenen Belange, die Interessen des StralRenverkehrs und der Verkehrsteilnehmer,
sowie die Interessen der Anwohner anderer Straf3en auf die sich die von Ihnen beantragte
verkehrsbeschrankenden MalRnahmen auf der Oldenburger StraRe auswirken konnte,
abgewogen. Der begehrte Ausschuss des LKW-Verkehrs ist zu dem angestrebten Zweck nicht
erforderlich und nicht geeignet.

Bei der Oldenburger Stral3e handelt es sich um eine Landesstral3e, die entsprechend gewidmet
ist und den Uberortlichen Verkehr aufzunehmen hat. Dabei ist zu berticksichtigen, dass trotz der
funktionsgerechten Nutzung durch den 6rtlichen als auch durch den Uberdrtlichen Verkehr die
Grenzwerte der RLS 90 sowohl zu Tageszeiten als auch zu Nachtzeiten nicht Gberschritten
werden.

Des Weiteren erflillt die Oldenburger StralRe neben der B 437 den Zugang zur Innenstadt und
diversen Handelsgeschéaften im stadtischen Bereich, wahrend andere Zugangsstral3en durch
reine Wohngebiete eine untergeordnete Rolle spielen. Insofern sind den Anwohnern der starker
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frequentierten Stral3en, die direkt in den Innenstadtbereich fihren, héhere
Larmbeeintrachtigungen zuzumuten als Anwohnern in untergeordneten Nebenstral3en.

Weiterhin obliegt der Oldenburger Stral3e die Funktion einer Umleitungsstrecke fiir die
Bundesautobahn 29, fir die jederzeit eine Befahrbarkeit — auch fir den LKW-Verkehr — gesichert
sein muss. Eine Gewahrleistung der Umleitungsstrecke erfordert bei einem generellen
LKW-Verbot eine personalaufwendige Rufbereitschaft durch die untere Stral3enverkehrsbehorde.

Aufgrund der Geschwindigkeitsbeschrankung fur den LKW-Verkehr tber 3,5 t wurde die
Larmbeeintrachtigung auf 68,4 dB (A) tags und 59,5 dB (A) nachts seit dem 14.4.2010 reduziert.
Zwar kdnnen sich Larmbeeintréchtigungen grundsatzlich gesundheitsschadlich auswirken,
jedoch liegt die errechnete Larmbeeintrachtigung am Tag mit 1,6 dB (A) unter dem Grenzwert
der Richtlinien zum Schutz der Bevoélkerung vor Larm. Diese Larmimmission ist zwar flr die
Anwohner unangenehm und beeintrachtigt in gewisser Weise die Wohn- und Lebensqualitat,
gravierende Gesundheitsbeeintréachtigungen sind jedoch aufgrund dieser Werte nicht zu
beflrchten. Darliber hinaus ist nicht zu verkennen, dass die StraRenschaden auf der
Fahrbahndecke nicht in die Berechnung der herangezogenen Immissionswerte eingeflossen
sind, so dass die einzelnen Larmspitzen hoher liegen kénnen. Jedoch kommt es fir die
Anordnung verkehrsrechtlicher Larmschutzmaf3nahmen nicht auf die konkret durch ein Fahrzeug
verursachte Larmbeeintrachtigung an, maRgeblich ist die rechnerische Gesamtbelastung.
Anhaltspunkte dafiir, dass den Bewohnern eine Schadigung ihrer kérperlichen Unversehrtheit
konkret droht, sind bei einem Immissionswert von 68,4 dB (A) zur Tageszeit nicht erkennbar und
zu erwarten. Fir den nachtlichen Bereich liegen die errechneten Werte mit 59,5 dB (A) nah am
Grenzwert, insbesondere unter Beriicksichtigung der schadhaften Asphaltdecke der Oldenburger
Stral3e, die jedoch keine Berilicksichtigung bei der Berechnung der Larmbeeintréchtigungen nach
der RLS 90 findet.

Die unregelmafiig auftretenden Gerauschspitzen durch nachtlich vereinzelt auftretenden
LKW-Verkehr, der in der Beschaffenheit von dem jeweils vorbeifahrenden Fahrzeug abhangt und
von dem Uberfahren von Rillen und Vertiefungen in der Asphaltdecke, sowie erheblichen, durch
die punktuellen Ausbesserungen der Fahrbahndecke entstandenen Unebenheiten verstarkt wird,
verschéarft zwar die Beeintrachtigungen insbesondere wahrend der Nachtruhe, da diese
Larmspitzen als besonders stark wahrgenommen werden. Gleichwohl werden diese Faktoren
bei der anzuwendenden Berechnung nach der RLS 90 nicht bertcksichtigt. Unter
Berucksichtigung der Entscheidungen in der Rechtsprechung ist es dem Birger zumutbar die
nachtliche Larmbeeintrachtigung durch geschlossene Fenster zu mindern, falls anderweitige
Moglichkeiten nicht realisierbar sind. Dies gilt auch fiir La&rmspitzen aufgrund von LKW-Verkehr.
Weiterhin hat die Niedersachsische Landesbehdrde fur Stralienbau und Verkehr eine
Stral3ensanierung der Oldenburger Stral3e in naher Zukunft in Aussicht gestellt.

Des Weiteren ist es maglich, die vorgetragenen erhéhten Larmbeeintrachtigungen aufgrund der
Nichteinhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung durch effektive Geschwindigkeitskontrollen zu
beherrschen und damit auf ein zumutbares MafR3 unterhalb der Grenzwerte zu reduzieren. Diese
Mafinahmen sind auch in den Nachtzeiten und friithen Morgenstunden, in denen Larm besonders
storend empfunden wird, zum Schutz der betroffenen Blrger durchzufiihren.

Durch den Ausschluss des LKW-Verkehrs auf der Oldenburger StralRe erfolgt eine weitere
Belastung der ohnehin stark belasteten B 437. Bereits jetzt sind erhebliche Belastungen durch
Ruckstaubildungen in Spitzenzeiten im Bereich der Kreuzung Windallee bis zum Kreisverkehr
Tweehorn festzustellen. Diese Belastungen lassen sich nicht durch Veranderung der
Nutzungbedingungen beheben. Insbesondere flihren l&Angere Griinzeiten auf der B 437 zwar zu
einem schnelleren Verkehrsdurchfluss einerseits, andererseits wird ein Riickstau auf der

Stral3e Windallee in Richtung Hafenstral3e erzeugt. Die Hafenstral3e ist wahrend des
Berufsverkehrs stark frequentiert, kurze Grinphasen an der Ampelkreuzung Windallee fihrten
bereits in der Vergangenheit zu Rickstauproblemen. Auch schnellere
Durchflussgeschwindigkeiten durch Erhdhung der Verkehrsgeschwindigkeit auf der B 437 fiihren
zu erheblichen Beeintrachtigungen der Anwohner der B 437, insbesondere da sich dort ein
Kindergarten sowie ein Krankenhaus befinden. Weiterhin ist bereits eine Zweiteilung des
innerstadtischen Bereiches durch die B 437 erfolgt, die durch eine Erh6hung der Geschwindigkeit
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in diesem Bereich durch héhere Gefahren fiir den queren FuRganger- und Fahrradverkehr
verstarkt wird. Insbesondere queren eine Vielzahl von Schiilern die B 437 auf dem Schulweg
zum Lothar-Meyer-Gymnasium.

Eine starke Inanspruchnahme der Oldenburger Stral3e durch LKW-Verkehr kann aufgrund der
ermittelten Werte der Verkehrszahlung nicht festgestellt werden. Unter Beriicksichtigung der
aktuellen StraBenverkehrszahlung vom 18.10.2010 — siehe oben — ist der LKW-Anteil auf der
Oldenburger Stral3e im Verhaltnis zum PKW-Verkehr gering. Auch ein Vergleich des Ergebnisses
der Verkehrszahlung im Kalenderjahr 2000 mit 3,7% zu 3,1% im Kalenderjahr 2010 lasst eine
Verringerung des LKW-Aufkommens erkennen. Diese Reduzierung ist nicht auf den Ausbau der
Hellmut-Barthel-StralRe zuriickzufiihren. Der LKW-Verkehr der dort ansassigen Firmen hat
bereits mit Fertigstellung dieser StraRe im Kalenderjahr 1996 die Anbindung an die B 437
erhalten und nutzt nicht mehr die Oldenburger Stralie.

Aufgrund des Riickgangs des LKW-Verkehrs ist auch der von lhnen vermutete
Mautverdrangungsverkehr, aufgrund der Kontrollbriicke im Bereich der Bundesautobahnabfahrt
Varel-Obenstrohe und Varel Bockhorn nicht zu verzeichnen. Des Weiteren zielt die
Verkehrsleitung auf der B 437 darauf hin, den Gberdértlichen Verkehr und damit auch den
LKW-Verkehr Giber die B 437 auf die Bundesautobahn, Anschlussstelle Bockhorn, zu leiten.

Die vorhandenen Ampelanlagen auf der B 437 sind zur Verkehrsleitung der kreuzenden
Anschlussstral3en erforderlich. Schwertransporte fahren an der Anschlussstelle Varel/Bockhorn
ab. Der Kreuzungsbereich Neue Stral3e/B 437 lasst einen erforderlichen Abbiegerradius kaum
zu.

Des Weiteren ist das Erfordernis einer Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) gemali
Richtlinien fur stralRenverkehrsrechtliche Malinahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm

Nr. 4.1 nicht erfillt. Eine Sperrung des Lkw-Verkehrs flihrt zu einer Pegelminderung um

1,1 dB(A). Eine besonders hohe Larmbeeintrachtigung, die eine Pegelminderung von weniger als
3 dB(A) rechtfertigt, ist im Bereich Oldenburger Stral3e nicht gegeben.

Eine Begrenzung der Geschwindigkeit des tbrigen Verkehrs auf 30 km/h widerspricht der
Funktion der Oldenburger StralRe als gewidmete LandessstralRe. Diese hat den Uberdrtlichen
Verkehr aufzunehmen. Ihr obliegt eine Bindelungsfunktion zugunsten untergeordneter Stral3en.
Des Weiteren wird die Leichtigkeit des flieBenden Verkehrs durch eine 30 km/h Begrenzung und
somit auch die Funktion der Landesstral3e tangiert. Unter Berticksichtigung der errechneten
Larmbeeintrachtigung und den oben bereits dargestellten Ermessenskriterien ist eine
Erforderlichkeit und VerhaltnismaRigkeit fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h nicht
gegeben, da eine Reduzierung der Geschwindigkeit unweigerlich nachteilige Auswirkungen auf
andere untergeordnete Strafl3en nach sich ziehen wirde.

Des Weiteren liegen die Voraussetzungen des § 45 Abs. 9 StVO, die sowohl fur einen
Ausschluss des LKW-Verkehrs als auch fur eine Geschwindigkeitsbegrenzung fur den tbrigen
Verkehr als zwingende Voraussetzung vorliegen missen, nicht vor. Beschrankungen des
flieRenden Verkehrs dirfen nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen 6rtlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung, somit
auch Larmbeeintrachtigung, erheblich Ubersteigt. Dieses Kriterium liegt nicht vor, da die
Grenzwerte der Richtlinien fur stra3enverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm eingehalten werden. Des Weiteren bestehen keine Anhaltspunkte dafir,
dass den Anwohnern der Oldenburger Stral3e eine konkrete Schadigung ihrer korperlichen
Unversehrtheit durch die LArmbeeintrachtigung droht.

Auch eine Beeintrachtigung der Sicherheit aufgrund des Verkehrsaufkommens auf der
Oldenburger Straf3e ist nicht zu beflirchten. Die Tatbestandvoraussetzungen des

8§45 Abs. 1i.V.m. Abs. 9 StVO sind nicht gegeben. Eine Beeintrachtigung der Sicherheit,

mithin eine Gefahrenlage die das allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung tbersteigt,
besteht nicht. Insbesondere liegen keine Anhaltspunkte vor die erkennen lassen, dass alsbald
mit an Gewissheit grenzender Wahrscheinlichkeit vermehrt Schadensfalle eintreten werden.
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Die vorgetragene Erhaltung der 6ffentlichen Sicherheit gem. § 45 Abs. 1 Nr. 5i.V.m Abs. 9 StVO
fallt nicht in den Individualrechtsschutz der Anwohner. Auch fiihren die vorgetragenen
verkehrsbedingten Erschitterungen an den Gebauden der Grundstiicksanlieger nicht zu einem
Anspruch auf Verkehrsbeschrankungen gem. § 45 Abs. 1, S. 2, Nr. 5 StVO. Zwar kann durch
eine unzuldssige oder GiberméaRige StralBennutzung hervorgerufene Erschiitterung eines
bebauten Grundstlickes zu einer rechtserheblichen Belastung des Eigentiimers fiihren, die
dieser nicht hinzunehmen braucht. Aufgrund der Ergebnisse der Verkehrsz&hlung im
Kalenderjahr 2010 ist der LKW-Anteil von 3,7 % auf 3,1 % zurlickgegangen. Dieser Rickgang
lasst nicht auf die Ursachlichkeit der vorgetragenen Gebaudeschaden schlieRen. Weiterhin ist zu
bertcksichtigen, dass die Oldenburger Stral3e als LandesstralRe gewidmet ist und somit vom
Durchgangsverkehr in Anspruch genommen werden darf, welches unweigerlich mit
Erschitterungen verbunden ist. Ein Ausschluss des LKW-Verkehrs wiirde Gberwiegende
Nachteile auf der B 437 sowie deren AnbindungsstraRen hervorrufen. Des Weiteren fihrt die
bereits erfolgte Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h fir Fahrzeuge tber 3,5 t zu einer
Verringerung der Erschitterungen durch LKW-Verkehr.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Klage erhoben werden.
Die Klage ist schriftlich beim Verwaltungsgericht Oldenburg, Schlossplatz 10, 26122 Oldenburg
einzulegen. Sie kann auch zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschéftsstelle beim
Verwaltungsgericht Oldenburg, Schlossplatz 10, 26122 Oldenburg, eingelegt werden.

Hochachtungsvoll

Gerd-Christian Wagner
Blrgermeister



