Antrag Zukunft Varel
vom 28.03.2012



Behandlung der Antrage im Ausschuss fur
Bauen, Liegenschaften, StraBen und Verkehr
bezuglich

1. Verkehrsberuhigung Oldenburger Stral3e:
Antrag der Interessengemeinschaft Oldenburger Stral3e:

e Verbot des Schwerlastverkehrs Uber 7,5t zum Schutz des
Eigentums und der Gesundheit der Anlieger

e Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h zur Erhohung der Verkehrssicherheit far
Radfahrer und FuBganger (insbesondere vor dem
Kindergarten ,Sternenwagen” und vor der Forderschule)

e Schaffung sicherer Ubergénge (Druckampel beim Friedhof
und beim Jugend- und Vereinshaus ,Weberei“) in Hohe
der MenckestrafBe fur FuBganger und Radfahrer, aber
insbesondere fur altere Mitblrger/innen, die auf Gehbhilfen
angewiesen sind und fur Rollstuhlfahrer



Behandlung der Antrage im Ausschuss fur
Bauen, Liegenschaften, StraBen und Verkehr
bezuglich

2. Antrag der Sozialdemokratischen Partei Deutschland:

Reduzierung der Geschwindigkeit fur LKW auf der
Wiefelsteder StraBe in den Ortsteilen Obenstrohe und
Altjahrden auf 30 km/h

Grundproblem:
Larmbeeintrachtigungen auf der Oldenburger Stral3e/
Wiefelsteder StraBe
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Hirche-Ideen mit Skepsis aufgenommen

Lkw-VERBOTE Busch: Logistik Standortfaktor —Albers: Mehr Verkehrswege notig und nicht weniger

Wirtschaftliche Belange
sind existenzwichtig.
Das sagt der Biirgermeis-
ter wie der Spediteur.
VON PETER STANGE

VAREL/NORDENHAM — Mit Zu-
riickhaltung hat Biirgermeis-
ter Wolfgang Busch auf die
vom niedersdchsischen Ver-
kehrsminister Walter Hirche
(FDP) angeregten Verkehrsbe-
schrankungen fiir Lastwagen
reagiert. Hirche hatte - wie
berichtet - unter anderem
Nachtfahrverbote in geschlos-
senen Ortschaften angem%'l[_
Damit solle eine zuneh-
mende Verkehrsverl

auf Nebenstrecken

werden, bedingt dumh EIB
Versuche von Transportunter-
nehmen, die Autebahn-Maut

Fiir logistisch
nicht zwingende
Verbindungen
sind Verbote
denkbar

zu umgehen,

Die Vorschlage sind nach
den Worten von Busch zwar
prinzipiell richtig, um Maut-
Ausweichlern zu begegnen.
Es miisse aber jeweils eine
ganz konkrete, sorgsame Ab-
wigung mit den gewerblich-
tkonomischen Belangen ei-
nes Standortes erfolgen. Fiir
Varel etwa wiire ein Nachtfahr-
verbot auf der Ortsdurchfahrt
der Bundesstralle 437 oder an-

Sehr dicht, Personenwagengeradazu einkeilend, ist nicht selten der Lastwagemferkehr auf derorts-dm:hfahn der Bundesstrate 437, Einschrankun-

gen empfehlen sich aber woh! kaum,

deren wichtigen Zubringer-
Strecken absolut unzutrdg-
lich. Die vollkommen notwen-
dige Logistik existenziell wich-
tiger Unternehmen wire ge-
fihrdet.

Anderes gelte fiir logistisch
entbehrliche, in der Tat als
bloBe Ausweichstrecke ge-
nutzte Verhmdun en wie vor
allem t%ldﬂnbumer

Strale. Fir diese Landes-
stralie will die Stadt chnehin
— wie berichtet - eine Ge-
wichtsbeschrinkung  erei-
chen. Da 'wiire ,auch ein
Nachtfahrverbot priifens-
wert.”

Zu den von Hirche angereg-
ten verschérften Tempo-Kon-
trollen sagte Busch, Entspre-
chendes sei fiir Varel bereits

_eingeleitet.

irche schligt auch eine
Maut-Pilicht flir Bundesstra-
Ren-Abschnitte vor, die nach-
weislich {iberwiegend zur Um-
gehung der Autobahn-Maut
enutzt werden, Das trifft fiir
ie B 437 nicht zu. Ahnlich
wie Busch sieht es der ge-
schafisfithrende Gesellschaf-
ter der = bedeutenden. auch

HILD: BICHSCHLAG

in Nordenham andssigen -
Abers-Logistik GmbH, Iﬂaus
Abers junior. Allein auf nach-
weislichen Autobahn-Parallel-
strecken wiiren die Einschrin-

kungen sinnvoll. Im (Ubrigen
gelte gerade fur die Region Va-
rel-Nordenham, dass sie wirt-
schaftlich dringend mehr und
nicht weniger Verkehrsa.nbm-

dnne henhtios



Zitat des StraBBenbauamtes Oldenburg
S

,Mehr oder weniger alle wollen fahren, aber
keiner will den Verkehr bei sich haben®



Historische Betrachtung
—

e 1959 bis heute diverse verkehrsrechtliche
Anordnungen bezlglich Halte- und Parkverbote auf
der Oldenburger StraB3e
- Verwaltungsentscheidungen Landkreis/Stadt —

e 12.03.1987 — Antrag der UWG auf verschiedene
Verkehrsregelungen u. a. auf Querungshilfen,
erstmals Schwerlastbeeintrachtigungen Oldenburger
StrafBe/B 437, Begehren
Geschwindigkeitsbeschrankungen 30 km/h
Oldenburger StrafBe — Planungsausschuss Stadt —



Historische Betrachtung
—

e 17.10.1990 — Antrag der Interessengemeinschaft
Oldenburger StraB3e ,Frau Mautz® an die Mitglieder
des Rates:

Beschwerde wegen Durchgangsverkehr

e Geschwindigkeit zu hoch, 30 km/h werden
gefordert

e StiraBBenbelag in schlechtem Zustand
e |[armbeeintrachtigungen

e 06.02.1991 — Resolution der Interessengemeinschatt
Oldenburger StraBe






Historische Betrachtung

e Durchfahrverbot far LKW Gber 7,5 t zulassiges
Gesamtgewicht ab Kaffeehaus in Richtung
Innenstadt

e Ausbau der LandesstralBe 862 (StraBe in Jade)
Anbindung der Firma Halbzellstoff an die B 437



Historische Betrachtung
—

Antwortschreiben des Stadtdirektors vom 15.08.1991

,Ich halte diese MaBnahme im Interesse der Anlieger
fir wlnschenswert, nach wie vor fur schwer
durchsetzbar, werde sie aber weiter verfolgen!*



NWZ

Der Gemeinniitzige vom 12.04.1991

Stadtdirektor: ,, Besondere Dringlic'hkeit‘-‘

Verkehrsberuhigung in der Oldenburger Strafle ,;ist notwendig"“

dlL. Varel. Volle Unterstiit-

zung sagle Varels Stadtdirek-
tor August Osterloh jetzt in ei-
nem Brief der ,Interessenge-
meinschaft Oldenburger Stra-
Be* zu. Die Organisation setzt
sich fiir ,,sofortige MaBnahmen
zur Verkehrsberuhigung” ein
und hatte im Februar eine ent-
sprechende Resolution im Rat-
haus eingereicht (wir berichte-
ten). Schwer durchsetzbar ist al-
lerdings, nach Ansicht Oster-
lohs, die geforderte Verdriin-
gung des Schwerlastverkehrs:
wDie Oldenburger StraBe ist el-
ne LandesstraBe und somit
nicht nur dem innerstiidtischen,
sondern auch dem {iberértli-
chen Verkehr vorbehalten”,

‘dungen",

schrieb der WVerwaltungschef
und ergiénzte: , Ein Durchfahr-
verbot fiir Lastkraftwagen tiber
7.5 Tonnen fiir die Strecke vom
Kaffeehaus bis zur B 437 ist nur

‘mit Zustimmung des Landes

moglich*.

Bei der StraBenbauverwal-
tung in Aurich wolle er jetzt
aber ausloten, ob und in wel-
chem Umfang dem Wunsch ent-
apmehen werden konne. In Au-
rich zur Sprache bringen will
Osterloh auch die ,,erheblichen
Unsicherheiten und Gefihr-
die Radfahrer und
FuBgiinger an den Einmiindun-
gen Biippeler Weg und Twee-
hérmmweg hinzunehmen haben:
»Wir bemiihen uns schon seit

Inngem um eme zusammenhén-’

nde Beam , die jedoch

is zum heu ge von der

Stmﬂenbauverwaltung nicht
akzeptiert wurde." -

In diesem Zusammenhang

plidiert Osterloh auch  dafiir,
den Fullweg an der Oldenbur-
ger Strafe auf der Wasserturm-
seite fiir Radfahrer freizugeben,
,damit diejenigen, die aus dem
Raum Neuenwege kommen, die
Oldenburger StraBe im Zuge
der neuen Ampel gefahrios
tiberqueren kﬁnnen“

Am Veto der Straﬂ-enhauver.
waltung scheiterte, laut Oster-
loh, bisher ebenfalls die von der
Stadt schte Querungshil-
fe in Hohe der MenckestraBe:
Der Verwaltungschef will in

diesem Punkt nun erneut vor-
stellig werden und im tib

in Aurich auch Querungshi fen
bei der Weberei, beim Friedfhof
und beirn Katasteramt fordern.

Osterloh abschlieBend in sei-
nem Brief an die Interessenge-
meinschaft: , Die von Ihnen an-

henen Probleme und
ie Vorschlige -zur Erhohung
der Verkehrssicherheit werden
von der Stadt Varel mit beson-
derer Dringlichkeit behandelt
werden. Ich hoffe, dal in Zu-
sammenarbeit mit den beteilig-
ten Gffentlichen Dienststellen
und mit den Baulasttr. der
betroffenen StraBen in Zukunft
bessere Ldsungen gefunden
werden".

[}




Historische Betrachtung
—

1990 Interessengemeinschaft Oldenburger StraBBe
- Frau Rosenberg - fordert:

e 30 km/h-Geschwindigkeitsbegrenzung Oldenburger
StraBe, MaBnahmen zur Verringerung des
Gesamtverkehrsaufkommen — Ampeln etc. —

1991 StraBen- und Verkehrsausschuss: Schaffung von
Querungshilfen Katasteramt, Weberei und Friedhof —
MaBnahmen konnten nicht verwirklicht werden



»Es ist unertriglich,




Historische Betrachtung
—

Antrag Freiherr von Rosen vom 29.07.1993

e Antrag auf 30 km/h Begrenzung Oldenburger
StraBe bis zum Bereich Tweehdrn

e Ablehnung des Antrages durch die
Verwaltungsbehorde am 12.10.1993

2005 — Bildung der Interessengemeinschaft
Oldenburger StraBe (Herr Krause-Fischer) auf
Gesamtplanung des Verkehrs und Beschrankung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 3,5 t u. a.



Historische Betrachtung
—

2005 — Petition durch die Interessengemeinschatt
Christian Wulff



Nordwest Zeitung

DER GEMEINNUTZIGE
Datum: 01.11.2005

Initiative fragt — ,,MP“ antwortet

STRABENVERKEHR Petition wegen Oldenburger Strafle ist in Bem'beltung

Ratsvorsitzender Karl-Heinz Funke { Bnks) und Blrgermeister Wollgang

gast. Zuvor hatte eine initistive dem Ministerprisidenten eine Petition iberrelcht

Das Antwortschreiben
ist unterwegs. Die Initia-
tive hatte Christian
Wulff eine Petition @ber-
reicht.

V0N HANS BEGEROW

VAREL/MANNOVER — Zum Be-
such von Christian Wulff in
Dangmhllledtelnmn

schaft  Oldenburger
StraBle dem M) iden
ten eine Petition d.u
zunehmenden tver-
kehrs Gberreicht (die w2 be-
richtete). Die

meinschalt hatte darin die
stark eingeschriinkte Lebens-
und Wohnqualitdt der Anwoh-
ner angesprochen und einige

Lorunesvorschlige  gemacht.

lu:: har Sprecher A,mlmu
Krause-Flscher Wulff an
Petition erinnert und um I.ln-
terstiltzung Ein An-
rul der ww2 bel Wullfs Spre-
cher Maitthias Sickert ergab

gestern  folgenden Stand:
«Das Antworischreiben ist auf
dem Weg, Es wird diese Wo-
che hersusgehen. Der Minis-
terpriisident muss &8 nur
noch abzeichnen.”

Der Inieressengemein-
schaft .r.hr. o3 um eine Redu-
r.lerunﬁﬂ Schrwerlastver

Lselt der mﬁnung
des Wesertunnels und der Ein-

fihrung der Liow-Maut dras-
tisch  rugenommen  hat”,

heiit es in der Petition (die
zeichner um Andreas Krause-
Fischer und Dr. Rainer du

NWZ-SERIE
o

Mesnil de Rochement nen-
nen finf MaSnahmen, die

eignet selen, den Verkehr
udimmen:  Verlegung

du
Toll-Collect-Automaten  von
der Esso-Tankstelle; Beschriin-

des

s
Strafe auf 7,5 Tonnen; Deu ei-
nes Kreisverkeh
haus;

rs am Kaffee-
der

Busch {rechts} begrifiten Ministerprisident Christian WulY im August In Dan-

mfdmlm

desstraien Weser-
marach (1. 862 tmdLBEﬂ'l Af-
nahme der Bundes- und Lan-
Olde Varel

und Westerstede-Vare! in den
&Tdﬁh{aummhm-

bahn A 22. Zuvor milssten je-
doch mindestens die ersten

[ potet werden, el & n der

Pedtion. "

Wulff hatte am 24. August
die Einweihung der Grenzer-
Skulptur . Friesendom™ in

i vorgenommen und
an der offiziel-
len (und nrqllrem ) Feler.
stunde zum 200-jih Be-
stehen des Nordsee| hﬁn
Fast ul.nmmmen



Historische Betrachtung
—

e Verweis auf verkehrsrechtliche MaBnahmen nach §
45 StraBenverkehrsordnung

e Sanierung der StraBendecke
e Verweis auf den nicht tragfahigen Boden der L 862



Historische Betrachtung

2007 — 2010 diverse Besprechungen mit der
Interessengemeinschaft — auch unter Beteiligung der
Vertreter des Landkreises und der Nds.
Landesbehorde, Polizei



Historische Betrachtung
—

21.12.2010 — Antrag der Interessengemeinschaft
Oldenburger Strafe vom 20.12.2010

e Einflhrung einer Gewichtsbeschrankung von max.
3,5 t flr die Oldenburger StralBe in der
Ortsdurchfahrt zwischen dem Kaffeehaus-Kreisel
und der B 437

e grundsatzlich Geschwindigkeitsbeschrankung fur
alle Kraftfahrzeuge auf 30 km/h

e Ablehnende Bescheide vom 24.06.2011



Historische Betrachtung

® Rechtsgrundlage § 45 Abs. 1 S. 2, Nr. 3
.V.m. Abs. 9 StVO nicht erfullt, das
Larmimmissionen von 70 dB(A) in der Zeit von
6.00 Uhr bis 22.00 Uhr 60 dB(A) in der Zeit von
22.00 Uhr bis 6.00 Uhr nicht Gberschritten wurden
(RLS 90)
— durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf

30 km/h fir LKW —



Historische Betrachtung

e Rechtsgrundlage § 45 Abs. 1 .V.m.
Abs. 9 S. 2 StVO nicht erflllt

e Rechtsgrundlage § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3i.V.m.
Abs. 9 S. 2 StVO nicht erflllt

e Rechtsgrundlage § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 5i.V.m.
Abs. 9 StVO nicht erfullt

e Rechtsgrundlage § 45 Abs. 1 i.V.m.
Abs. 9 S. 3 StVO nicht erflllt

e Rechtsgrundlage § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3i.V.m.
Abs. 9 S. 3 StVO nicht erfallt



Historische Betrachtung
—

Verpflichtungsklage vom 15.07.2011 Klager:
Herr August Osterloh Stadtdirektor a. D.

e Klagantrag

1. unter Beachtung der Rechtsauffassung des
Gerichts geeignete MaBBhahmen zum Schutz des
Klagers vor den schadlichen Einflissen auf seine
korperliche Unversehrtheit und das Eigentum an
seinem Grundstick mit Wohnbebauung durch
den Verkehr von LKW mit einem zulassigen
Gesamtgewicht von Uber 3,5 t sowie durch den
gesamten Fahrzeugverkehr mit Gber 30 km/h
Geschwindigkeit zu ergreifen.



Historische Betrachtung
—

Beispielweise:

durch eine Gewichtsbeschrankung far

LKW von max. 3,5 t fir die Oldenburger
StraBe/Neue StralB3e in der Ortsdurchfahrt in Varel
zwischen dem Kaffeehaus-Kreisel und der B 437
und eine grundsatzliche
Geschwindigkeitsbegrenzung fur alle
Kraftfahrzeuge auf 30 km/h.




Historische Betrachtung
—

Das Verfahren ist beim Verwaltungsgericht
Oldenburg noch anhangig.

Mediation — vom Gericht vorgeschlagen — wurde
von ,Interessengemeinschaft® Klager abgelehnt.

Termin zur Erorterung der Sach- und Rechtslage:
11. Juni 2012, 10.00 Uhr an Ort und Stelle.

Kein Eingang weiterer Widerspriche.



Eingabe des Herrn Heiko Pohl vom 07.08.2011 an den

Nds. Minister fir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr bezlglich
LKW-Fahrverbot auf der Oldenburger StralBe sowie Ausbau
der L 862 an den Nds. Minister fur Wirtschaft, Arbeit und

Verkehr.

Stellungnahme am 29.02.2012 vom Ministerium
angefordert.

Stellungnahme seitens der Stadt Varel am 22.03.2012
bezlglich der Situation Oldenburger StralBe schriftlich
eingereicht. Keine Rickmeldung vom Ministerium,
insbesondere bezuglich des Ausbaus der L 862.



Diverse Gesprache mit der Niedersachsischen
Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr seitens
der Verwaltung bezlglich Sanierung der Oldenburger
Strale.

e 2010 Aufnahme in die Liste ,ErhaltungsmaBnahmen
Generalplanung“ der Niedersachsischen
Landesbehdrde fur StraBenbau und Verkehr

e Sanierung 2011/12 aufgrund fehlender finanzieller
Mittel verschoben



® Pressemitteilung Nds. Ministerium vom
25.04.2012 ,Sanierungsoffensive Landesstraf3en
2013“L 819

Schriftliche Mitteilung an Herrn Bgm. Wagner vom
26.04.2012, eingegangen am 03.05.2012:

,2auf lhre Nachfrage vom 05.04.2012 mochte ich
mitteilen... BaumaBnahmen Ortsdurchfahrt Varel sollen
nunmehr im Rahmen der Sanierungsoffensive von der
EinmUndung TeichgartenstraBBe bis zur Einmindung
Tweehdrn im ndchsten Jahr — 2013 — umgesetzt werden.
Mit der Untersuchung ist auf rund 800m Lange mit der
Untersuchung des Fahrbahnaufbaues und der Erarbeitung
des Sanierungskonzeptes begonnen worden...*



MaBnahmen, die u. a. zur Entlastung der Oldenburger
StralBe gefuhrt haben:

e Anbindung Halbzellstoff an die B 437

e 1993 Ampelanlage
437/A 29/Wilhelmshavener StraBBe

e 30 km/h flr Lkw’s



Neue Antrage
"

Verbot des Schwerlastverkehrs Uber 7,5 t auf der
Oldenburger StrafBe sowie grundsatzlich
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h (auf
Antrag zu a) und b) der Interessengemeinschaft
Oldenburger StrafBe)



S
1. Sachliche Zustandigkeit
Zustandigkeit der Stadt gem. § 45 Abs. 1 StVO.

Gem. § 44 Abs. 1 S. StVO i.V.m. § 17 NKomVG ist
die Stadt Varel als selbstandige Gemeinde sachlich
zustandig.



2. Funktionelle Zustandigkeit —
e § 58 Abs. 1 NKomVG Rat (-)

e § 58 Abs. 2 NKomVG ausschlieB3liche
Zustandikeit des Rates (-)

e §58 Abs. 3 S.1 NKomVG Vorbehaltsbeschluss (-)

e Nachtragliche Beschlussfassung (-) zustandiges
Organ hat entschieden.

e (Geschaft der laufenden Verwaltung
Geschwindigkeitsbegrenzungen auf diversen
StraBBen



- Sperrung der StraBen bei Veranstaltungen,
Markten oder bei Arbeiten an
StraBendecken/Kanalisation

- aus der historischen Betrachtungsweise
ersichtlich — Beteiligung der stadtischen Gremien
nur bei Querungshilfen oder Verkehrsplanungen
Tweehorn (Ampelanlage), nicht bei LKW Verbot
oder Geschwindigkeitsbegrenzungen

- Begrundung der Interessengemeinschaft
politische Entscheidung — keine Grundzige der
Verkehrsplanung betroffen



Begehren: 30 km/h und Verbot
Schwerlastverkehr

e keine Grundzuge der Verkehrsplanung betroffen
e § 45 StVO verbindlich vorgeschriebenes Verfahren
e StraBenbaubehdrde/Polizei zu héren

deren Einwande bei der Entscheidung zu
berucksichtigen

e Richtlinien fOr straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm
sind zu berucksichtigen

Ermessen/VerhaltnismaBigkeit zu beachten



Antrag
S

Verbot flir Schwerlastverkehr Gber 7,5 t zum Schutz
des Eigentums und der Gesundheit der Anlieger

Problem: Antrag 20.12.2010 Verbot fur
Schwerlastverkehr Giber 3,5 t




Aliud lateinisch — etwas ganz anderes
oder

lediglich ein Minus zum alten Antrag
(beim Verwaltungsgericht anhangig)

e Streitgegenstand sind die Beeintrachtigungen durch
LKW-Verkehr, welche durch die Norm des
§ 45 Abs.1 StVO sowie den Richtlinien far
straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm zu beurteilen ist



dem entsprechend weit ist der Klagantrag vom
Klager gefasst

,unter Beachtung der Rechtsauffassung des
Gerichts geeignete MaBBnahmen zum Schutz des
Klagers vor schadlichen Einflissen auf die
kOrperliche Unversehrtheit...zu ergreifen®

e Keine gravierenden Veranderungen nach dem
24.06.2011 — ablehnender Bescheid —

= gleicher Streitgegenstand
= nachtragliche Beschlussfassung nicht moglich
zustandiges Organ hat entschieden



Antrag der weiteren Vertreter der
Interessengemeinschaft

Herr Krause-Fischer
Herr Steinbach
Frau und Herr Nacke
Herr du Mesnil de Rochemont
Diakonisches Werk
26.04.2011 ablehnende Bescheide
Rechtsmittel (-)
Streitgegenstand nicht verandert.

Anderung der tatsachlichen verkehrsrechtlichen
Belastungen von 2011 auf 2012 nicht gegeben
(Verwaltungsakt mit Dauerwirkung)

Hinwelis: Mediation abgelehnt




Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung
von

30 km/h - auch PKW’s - Gesamtbereich
Oldenburger StraBe

® Antrag bereits am 20.12.2010 erfolgt

e Ablehnung durch Bescheid vom 24.06.2011

e Klagantrag vom 15.07.2011
— wie bereits oben dargestellt —

keine Rechtsmittel eingelegt



e Erweiterung aus Gesichtspunkten der
Gefahrenabwehr vor dem Kindergarten
,Sternenwagen” sowie vor der Forderschule



Stellungnhahmen
]

1. Niedersachsische Landesbehorde fur
StraBenbau und Verkehr —
Geschaftsstelle Aurich

2. Polizeiinspektion WHV/FRI/WTM

angefordert



Stellungnahme der Niedersachsischen
Landesbehorde fur StraBenbau und Verkehr

vom 16.04.2012
<

,Die Oldenburger StraBe innerhalb der
Ortsdurchfahrt Varel ist beidseitig mit
Nebenanlagen versehen. Somit ist eine
ausreichende Sicherheit fur Fu3ganger und
Radfahrer gewahrleistet und eine
Reduzierung der Geschwindigkeit nicht
erforderlich.”



Stellunghahme der Polizeiinspektion
WHV/FRI/'WTM

,Eine Analyse des Unfallgeschehens ergab
keine Auffalligkeiten, nicht nur in Bezug auf
altere Verkehrsteilnehmer. Daher wird die
geforderte Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h nicht befGrwortet.”

Hinweis in ablehnenden Bescheiden:
Erhaltung der offentlichen Sicherheit
gem. § 451 Nr. 5i.V.m. Abs. V StVO
entfaltet keinen Individualschutz.



Zustandigkeit

]
e Sachliche Zustandigkeit

§ 44 Abs. 1 S. 1 StVO, § 17 NKomVG
Stadt Varel — selbstandige Stadt

e Funktionelle Zustandigkeit

§ 58 Abs. 1 NKomVG Rat — Begehren fallt
nicht unter die ausschlieBBliche Zustandigkeit
des Rates



Zustandigkeit

S
§ 58 Abs. 2 NKomVG — wie vor

§ 58 Abs. 3 S. 2 NKomVG —
Vorbehaltsbeschluss des Rates bislang
nicht erfolgt.

§ 85 Abs. 1 Nr. 7 NKomVG —
Geschaft der laufenden Verwaltung



Antrag

Schaffung sicherer Ubergéange
(Druckampeln) beim Friedhof und beim
Jugend- und Vereinshaus in Hohe
MenckestraBe fur FuBganger und
Radfahrer, aber insbesondere fur altere
Mitburger und Mitburgerinnen, die auf
Gehilfen angewiesen sind und fur
Rollstuhlfahrer



Stellungnhahmen
]

1. Niedersachsische Landesbehorde fur
StraBenbau und Verkehr
— Geschaftsstelle Aurich —

2. Polizeiinspektion WHV/FRI/WTM

angefordert



Auslegung des Antrages auf jewells eine
Ampel am Friedhof und in HOhe der
MenckestraBe (zwischen MenckestralBe und
Weberei liegt eine nicht unerhebliche Strecke)









Sachliche und funktionelle
Zustandigkeit

e §44 Abs. 1 S. 1 StVO, § 17 NKomVG
— Stadt Varel

e § 58 Abs. 1 NKomVG Rat (-)

— Keine ausschlieBBliche Zustandigkeit
e § 58 Abs. 2 NKomVG Rat (-)

— keine ausschlieBliche Zustandigkeit

e § 58 Abs. 3S. 2 NKomVG (-)
— kein Vorbehaltsbeschluss

e § 85 ADbs. 1 Nr. 7 NKomFG (+)
— Geschaft der laufenden Verwaltung



Materielle Voraussetzungen
—
§§ 37,45 Abs. 1 S. 1 StVO

Anordnung muss aus Grunden der Sicherheit
und Ordnung des Verkehrs erfolgen



Materielle Voraussetzungen

c- ]
§ 45 Abs. 9 StVO

Anordnung muss aufgrund der besonderen Umstande
geboten sein

Hinweis Deutscher Bundestag,

Drucksache 15/288 S. 67:

Die Anordnung einer Lichtzeichenanlage zur
Herabsetzung der Geschwindigkeit auf ein Niveau
unterhalb der innerorts generell geltenden
Geschwindigkeit bzw. tatsachlichen Geschwindigkeit ist
mit dem Zweck einer Lichtzeichenanlage nicht
vereinbar!




Beachtung der Richtlinie flr die Anlage und
Ausstattung von FufB3gangeriberwegen
(R-FGU 2001)



2.3 R-FGU FuBgangerverkehr muss im Bereich
der Uberguerungsstelle hinreichend
gebundelt auftreten



Bestimmte Verkehrsstarke muss vorliegen



Richtlinien fur die Anlage und Ausstattung von

FuBgangeruberwegen

R-FGU 2001

Tabelle 2: Einsatzbereiche fiir FGU

Kfz/h
0-200 200-300 | 300450 | 450-600 | 600-750 | iiber 750
Fg/h
0-50
FGU FGU FGU
v méglich | moglich | moglich
100-150 moglich | oot
el PR B i
. FGU
iber ]50 mﬂglich




Ausnahme in begrindeten Einzelfallen



§ 37 StVO Richtlinien fur Lichtsignalanlagen
T

Bei Gefahrdung besonders schutzbedurftiger
Personen (z. B. Radfahrer, FuBganger, altere
Menschen, Behinderte und Kinder), die eine
StraBBe regelmafig an einer bestimmten Stelle
Uberqueren, oder wenn in zumutbarer Entfernung
keine gesicherte Uberquerung méglich ist, soll
unabhangig von der Anzahl der schutzbedurftigen
Personen oder von der Unfallsituation eine
Lichtsignalanlage eingerichtet werden, wenn
anders ein Schutz nicht erreichbar ist.



Stellungnhahmen
]

1. Der Niedersachsischen Landesbehorde fur
StraBenbau und Verkehr
— Geschaftsstelle Aurich —

2. Polizeiinspektion WHV/FRI/WTM

zwecks Vorbereitung angefordert.



Stellungnahme der Niedersachsischen
Landesbehorde vom 16.04.2012:

,Fur die Errichtung von FLSA hat der
Gesetzgeber Bedingungen erlassen. In den
Spitzenstunden sind mindestens 30 Querungen
schutzbedurftiger Personen erforderlich. Um
eine Aussage treffen zu konnen ist eine
Verkehrszahlung erforderlich. Bitte teilen Sie
mit, in welchen Zeitraumen die Zahlung
durchgefuhrt werden soll in Abstimmung mit
der Polizei*



Feststellung der Voraussetzungen

gem. § 37 StVO — nicht in den Wintermonaten
Frihjahr/Sommer —



Stellunghahme der Polizeiinspektion
WHV/FRI/WTM vom 27.04.2012

,oeitens des Gesetzgebers sind den
Beschrankungen des flieBenden Verkehrs
enge Voraussetzungen gesetzt. In diesem
Zusammenhang verweise ich auf die
Bestimmungen u. a. auf § 39 StVO.°



Antrag der Sozialdemokratischen
Partei Deutschland

Reduzierung der Geschwindigkeit auf der
Wiefelsteder StraB3e in den Ortsteilen
Obenstrohe und Altjuhrden auf 30 km/h



1. Sachliche Zustandigkeit der Stadt
gem. § 44 Abs. 1 StVO

Gem. § 44 Abs. 1 StVO i.V.m.
§ 17 NKomVG ist die Stadt als selbstandige
Gemeinde zustandig.

2. Funktionelle Zustandigkeit
§ 58 Abs. 1 NKomVG ausschlieBlich Rat (-)



S
§ 58 Abs. 2 NKomVG ausschlieBlich Rat (-)
§ 58 Abs. 3 NKomVG Vorbehaltsbeschluss (-)
Ablehnender Bescheid am 03.05.2012

Nachtragliche Beschlussfassung (-)
zustandiges Organ hat entschieden

Geschwindigkeitsbegrenzungen erfolgen
regelmaBig durch die Verwaltung —
Ausnahme Grundzlge der
Verkehrsplanung;

nur Geschwindigkeitsbegrenzung beantragt.



Materielle Rechtslage
— zur Kenntnisnahme -

Rechtsgrundlage § 45 Abs. 1 S. 2 Nr. 3 StVO
— Schutz der Bevolkerung vor Larm —
Larmschutz-Richtlinien-StV
(Verkehrsbelastung 2010)

/0dB/Atags 6.00 Uhr—22.00 Uhr
60 dB/A nachts 22.00 Uhr — 6.00 Uhr

Berechnung durch Niedersachsische
Landesbehorde: 66,8 dB/A 59,5 dB/A

Pegelminderung um 3 dB/A (-)




Beeintrachtigungen durch Mautverkehr
gem. § 45 Abs. 1 Nr. 3i.V.m. Abs. 9 S. 3 StVO

/]
2010 Verkehrsaufkommen 2931 Kfz/24 Std.

Schwerlastanteil 264
2000 Verkehrsaufkommen 3549 Kfz/24 Std.
Schwerlastanteil 299 =

- 35 Schwerlastanteile
- 618 Verkehrsanteile gesamt



Installation einer festen
Uberwachungsanlage

Nicht im Antrag ,Rat”



Uberwachung
.

Oldenburger StraBe/Wasserturm



Stellungnahme Polizeiinspektion
WHV/FRI/'WTM

e Analyse Verkehrsunfallgeschehen
— keine Auffalligkeiten
e mobile VerkehrsiberwachungsmaBnahmen
- Pkw (-)
- Lkw
3 Messungen a 2 Stunden
6 Lkw’'s 11-14 km/h

1 Lkw, gemessen: 48 km/h,
vorwerfbar: 15 km/h Uberschreitung



