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Varel, den 15. Juni 2012

Verkehrsberuhigung Oldenburger StrafRe
Beschlussvorbehalt gem. §58 Abs. 3 S.2 NKom‘(/G

Sehr geehrter Herr Blrgermeister,

Zukunft Varel bezieht sich auf die Eingabe der Biirgerinitiative Oldenburger StralRe vom
10. Januar 2012. Die Burgerinitiative hat beantragt, Bedarfsampeln beim Friedhof und
in der Nahe der MenckestralRe zu installieren. Im Ubrigen beziehen wir uns auf die
Ausflhrungen in dem vorliegenden Antrag.

Uber das Anliegen der Biirgerinitiative wurde bisher nicht entschieden, so dass die
Mbglichkeit besteht durch Beschlussvorbehalt gem. § 58 Abs. 3 S.2 NKomVG eine
Entscheidung durch den Stadtrat zu ermdglichen. Es wird hiermit beantragt, einen
solchen Beschlussvorbehalt herbeizufiihren.

Mit freundlichen GriiRen

- Horn. Sl

Karl-Heinz Funke

Bankverbindung: Zukunft Varel Raiffeisen und Volksbank Varel-Nordenham e.G.
BLZ: 28262673 Kto.-Nr.: 125 657 200
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Varel den 28. Marz 2012

Verkehrsberuhigung Oldenburger Stralze und Ges wmd:gkeltsbegrenzung fur LKW auf
der Wiefelsteder Stralie

Sehr geehrter Herr Blrgermeister.

Die Burgerinitiative Oldenburger Stral3e hat am 10. Januar 2012 eine Eingabe an den
Stadtrat gerichtet mit der Bitte, MaBnahmen zur Verkehrs Beruhigung auf der
Oldenburger Stralle (L 819) einzuleiten. Am 3. Januar 2012 hat die
Sozialdemokratische Partei Deutschlands - Ortsverein Obenstrohe - den Antrag gestellt,
dass die Stadt Varel sich fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fir LKW auf der
Wiefelsteder Strale in den Ortsteilen Obenstrohe und Altjihrden einsetzt. Beide
Antrage wurden bisher in den Gremien der Stadt nicht behandelt.

Zukunft Varel beantragt hiermit, beide Antrage, also
* Verkehrsberuhigung Oldenburger Strafie und

* Reduzierung der Geschwindigkeit fiir LKW auf der Wiefelsteder Straf3e in den
Ortsteilen Obenstrohe und Altjihrden

auf die Tagesordnung der nachsten Sitzung des Ausschusses flir Bauen,
Liegenschaften, Strallen Verkehr zu setzen.

Vielen Dank im voraus.
Mit freundlichen GriiRen

Wl Wy, Fenle

Karl-Heinz Funke
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Biirgerinitiative Oldenburger Strafie
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zur Weiterleitung an den Stadtrat

Verkehrsberuhigung Oldenburger Strafie

Sehr geehrte Damen und Herren,

‘vor nunmehr sieben Jahren haben wir uns zur Biirgerinitiative Oldenburger Strafie zusam-
mengeschlossen und versuchten seither in zahllosen Gesprichen mit Vertretern des Rates und
der Verwaltung der Stadt Varel diese zu motivieren, zum Schutze der Anwohner und der vie-
len Radfahrer und FuBBgénger etwas gegen den extrem belastenden Verkehrsldarm, gegen die
zerstdrende Wirkung des Schwerlastverkehrs und zur Sicherheit der FuBginger und Radfahrer
zu unternehmen. Was ist geschehen: Der Kreisel beim ehemaligen Kaffeehaus wurde gebaut
und stralenbedingt wurden geringe Einschréinkungen fiir den LKW-Verkehr angeordnet.
MabBnahmen, die so gut wie keine Wirkung auf das Verkehrsgeschehen auf der L 819 ge-
bracht haben.

Seit dem 15. Juli 2011 ist beim Verwaltungsgericht in 26122 Oldenburg eine Verpflichtungs-
klage anhéngig, die von der Biirgerinitiative Oldenburger Strafie getragen wird. Die Klage hat
das Ziel, die Stadt Varel zu verpflichten, unter Beachtung der Rechtsauffassung des Gerichts
geeignete MafBnahmen zum Schutz des Klégers vor den schidlichen Einfliissen auf seine kér-
perliche Unversehrtheit und das Eigentum an seinem Grundstiick mit Wohnbebauung durch
den Verkehr von LKW mit einem zuldssigen Gesamtgewicht von iiber 3,5 Tonnen sowie

durch den gesamten Fahrzeugverkehr mit tiber 30 km/h Geschwindigkeit zu ergreifen,



beispielsweise

durch eine Geschwindigkeitsbeschrinkung fiir Lastkraftwagen von max. 3,5 Tonnen fiir die
Oldenburger Strafie/Neue Strafle in der Ortsdurchfahrt in Varel zwischen dem Kaffeehaus-
kreisel und der B 437 und eine grundsétzliche Geschwindigkeitsbegrenzung fiir alle Kraft-

fahrzeuge auf 30 km/h,

oder hilfsweise derartige Mafnahmen fiir die Nachtzeit von 20.00 Uhr abends bis um 8.00

Uhr morgens.

Beziiglich der Klage erfolgt eine rechtliche Uberpriifung und Wiirdigung des von uns vorget-
ragenen Sachverhalts durch das Gericht.
Da das Verkehrsgeschehen nicht nur eine verkehrsrechtliche sondern auch eine kommunalpo-

litische Dimension hat, bitten wir den Rat der Stadt Varel um Unterstiitzung in folgenden

Punkten:
a) Verbot des Schwerlastverkehrs tiber 7,5 t zum Schutze des Eigentums und der Ge-

sundheit der Anlieger.

b) Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h zur Erhohung der Ver-

kehrssicherheit flir Radfahrer und FuBgénger, insbesondere vor dem Kindergarten
Sternenwagen und vor der Foérderschule.

¢) Schaffung sicherer Uberginge (Druckampel) beim Friedhof und beim Jugend- und
Vereinshaus in Hohe der Menckestrafe fiir Fugénger und Radfahrer, aber insbeson-
dere fiir dltere Mitbiirger und Mitbiirgerinnen, die auf Gehhilfen angewiesen sind und
fiir Rollstuhlfahrer.

d) Installation einer festen Uberwachungsanlage (Geschwindigkeit der einzelnen Fahr-

zeugarten) in Zusammenarbeit mit der Verkehrswacht.

Die Punkte a) bis ¢) sind unser Antrag an den Rat der Stadt Varel.
Die Begriindung des Antrages entnehmen Sie bitte den weiteren Ausfithrungen.
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Die Oldenburger Strafie — Ausbau und Beschaffenheit —

Die Oldenburger Strafle beginnt an der Kreuzung Teichgartenstral3e/Bleichenpfad und endet
kurz vor der Wapel. In den Begehren der Biirgerinitiative geht es jedoch nur um das Teilstiick
bis zum Kreisel beim ehemaligen Kaffeehaus. Die Verbindung zur B 437 verlduft tiber ein
Teilstlick der Neuen Strafe. Urspfiinglich als Ortserschliefung angelegt, erhielt die Olden-
burger Strafle eine erhohte Bedeutung durch den Bau einer Verbindung nach Oldenburg durch

die Wapelniederung.

Die Oldenburger Strae wurde zunéchst fiir die Bediirfnisse einer Wohnstrafie und fiir den
geringen Verkehr von und nach Oldenburg ausgebaut. 1936 bekam Varel durch den Bau der
Bundesstrafle 69 eine Umgehung, die fiir Varel eine Verkehrsentlastung bedeutete. Wenn die
Planer fiir die Biirgermeister-Heidenreich-StraBe auch nur geringe Geschichtskenntnisse ge-
habt und auch nur in etwa an das Format der damaligen Planer herangereicht hitten, wire die
absolute Fehlplanung der Ortsdurchfahrt nie geschehen. Dieser Fehler muss korrigiert wer-

den, wenn Varel eine Zukunft haben soll.

Ein ordnungsgeméafer Ausbau als Landesstrafe ist nie erfolgt. Das trat besonders zutage im
Winter 2009/2010. Die lange Frostperiode in diesem Winter, verbunden mit iibermifBigem
Salzstreuen, hat erhebliche StraBenschéden verursacht, die auf Dréngen der Anlieger proviso-
risch ausgebessert wurden. Umfangreiche Schiden sind bis zum beutigen Tage nicht beseitigt
worden. Wihrend Landesstralen in Ostfriesland und auch im Bereich der Verkehrsbehorde
Friesland aufwendig saniert worden sind, wurde die Oldenburger Strafle mit geringem finan-
ziellen Aufwand notdiirftig und fliichtig ausgebessert. Der Bereich der Verkehrshehdrde Varel
spielt beim StraBenbauamt Aurich nur eine bedauerliche Nebenrolle. Zwar ist von der Stadt
Varel in verschiedenen Schreiben mitgeteilt worden, dass eine Sanierung der Stralendecke in

Kiirze erfolgen soll. Ein konkreter Termin ist der Biirgerinitiative jedoch bis heute nicht be-

kannt.

Wir weisen aber auch ausdriicklich darauf hin, dass eine Deckensanierung die Erschiitterun-

gen fiir anliegende Hauser verringern wird, dic unhaltbare Verkehrssituation jedoch fortbe-

steht.



Bebauung an der Oldenburger Stralle

Die Oldenburger Strafe ist iiberwiegend eine Wohnstrafle. An der StraBe befinden sich aber
auch die verschiedensten &ffentlichen Einrichtungen. Noch einmal eine Aufziahlung: Kinder-
garten, Schwesternstation, Altenwohnungen, Kindergarten Tweehdm in unmittelbarer Nihe,
Gesundheitshaus, Friedhof, Tafel, Alten- und Pflegeheim, Jugend- und Vereinshaus, Férder-
schule. In Varel und auch in der Umgebung wurden zum Teil fiir solche Einrichtungen Si-
cherheitsvorkehrungen durch Geschwindigkeitsbeschrénkungen oder bauliche Verdnderungen
an den Straflen getroffen. Fiir die Oldenburger StraBe gilt das nicht, deshalb fordern wir eine

Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h.

Der Friedhof wird teilweise von unertréiglichem Larm iiberzogen. Eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung wiirde den Larmpegel um 5 dB (A) senken und man wiirde der Friedhofsruhe oh-

ne wesentlichen Eingriff in das Verkehrsgeschehen einen groBen Schritt ndher kommen.

Von der Stadt Varel wird immer wieder darauf hingewiesen, dass es sich bei der Oldenburger
Strafle um eine Landesstrale, die entsprechend gewidmet ist und den tiberértlichen Verkehr
aufzunehmen hat, handelt. Das ist richtig, aber ebenso richtig ist es, dass die Oldenburger
Strafle eine WohnstraBe ist, die zudem wichtiée Erschliefungsfunktionen fiir soziale, schuli-
sche, pflegerische und Jugend fordernde Einrichtungen erfiillt. Der zunehmende und kaum
kontrollierte Verkehr, die Raserei und die unertriiglichen Larmwerte schaffen eine Situation,
die sich schlicht und einfach nicht mit der stiidtebaulichen Situation vereinbaren lisst. Falls
das Verkehrsgeschehen nicht eingeddmmt wird, werden sich in Zukunft entscheidende stidte-
bauliche Verdnderungen vollziehen. Wir halten es deshalb fiir unbedingt notwendig, dass der

Rat der Stadt Varel sich intensiv mit dieser kommunalen Frage beschiftigt.

VYerkehr und Liarm

Nach den Zahlungen der Niederséchsischen Landesbehdrde fiir Straflenbau und Verkehr be-
fuhren am 18.11.2010 innerhalb von 24 Stunden 13.346 Fahrzeuge die Oldenburger Strafle in
beiden Richtungen. Von dem Gesamtverkehr entfielen auf Zweirdder 279, auf PK'W 12.607,
aul LKW und Lastziige 460. Das deckt sich in etwa mit unseren privaten Zahlungen. Aller-

dings liegt die Zahl der LKW und Lastziige gegenwirtig bedingt durch die umfangreichen



Sandtransporte von Rastede/Liethe zur Baustelle an der Bundesbahn héher. Es darf nicht un-
bemerkt bleiben, dass diese Transporte auch am Volkstrauertag und am Totensonntag ganzti-

gig durchgefiihrt wurden. Deutsche Behorden kennen offensichtlich nicht die stillen Tage.

In einem allgemeinen Wohngebiet, dabei handelt es sich Uberwiegend an der Oldenburger
Strafle, sind 70 dB (A) in der Zeit von 6.00 bis 22.00 sowie 60 dB (A) in der Zeit von 22.00
bis 6.00 Uhr einzuhalten. Die errechneten Léirmbeemtréic‘htigungen betragen 68,4 dB (A) am
Tagund 59,5 dB (A) in der Nacht. Es handelt sich also um errechnete Werte, Uberschreitun-
gen durch Straflenschédden oder Uberschreitungen verursacht durch Kraftfahrzeuge finden bei

der Berechnung nach der RLS 90 keine Berticksichtigung.

Durch den PKW-Verkehr werden die Larmwerte in der Regel eingehalten. Allerdings werden
diese nicht selten durch Raser iiberschritten. Angebracht wire eine dauerhafte Uberwachung,
die technisch ohne groBe Kosten méglich ist. Ein solches Gerit befindet sich bei der Ver-

kehrswacht, kommt aber aus uns nicht bekannten Griinden nicht zum Einsatz.

Véllig anders ist die Situation beim LKW-Verkehr, der natiirlich zahlenméBig im Verhaltnis
zum PKW-Verkehr gering ist. Dadurch vermindern sich nicht die Probleme. Die rd. 500
LKW passieren die Oldenburger Strafle am Tag, allerdings nicht in der Zeit von 6.00 bis
22.00 Uhr, sondern in etwa in der Zeit von 8.00 bis 16.00 Uhr. Wahrend der Hauptverkehrs-
zeit fahren LKW in etwa im Minutentakt. Die Lirmwerte liegen regelm#Bi g iber 70 dB (A),
sie erreichen haufig 80 dB (A). Diese LKW erzeugen reéelm'é.Big auch Vibrationen und Er-
schiitterungen an den Gebauden. Um es noch einmal zu sagen: Es handelt sich nicht um gele-
gentliche, sondern um regelmiBige Uberschreitungen, die wir nicht hinnehmen werden. Eine

Verénderung der Situation ist nur méglich, wenn der Schwerlastverkehr aus der Oldenburger

Strafle herausgenommen wird.

Radfahrer, Fufigiinger und Behinderte

Radfahrer, Fulginger und behinderte Menschen haben an der Oldenburger StraBe einen er-
heblichen Anteil am Verkehrsgeschehen. Auf einem Rad- und FuBweg auf der dem Friedhof
gegentiber liegenden Seite, der den gesetzlichen Vorschriften kaum entsprechen dirfte, bewe-

gen sich téglich sehr viele Mitbiirgerinnen und Mitbiirger als FuB3ginger, Radfahrer, alte Men-



schen und Behinderte mit Gehhilfen (Rollatoren und Rollstiihlen) und dazwischen Kleinkrafi-
rdder. Das Verkehrsgeschehen wird bekanntlich sehr stark durch Bewohnerinnen und Bewoh-
ner der vielen Altenwohnungen und Altenpflegeplitze an der Oldenburger Strafie bestimmt.
Da die Strafle nur mit Miihe iiberquert werden kann, benutzen immer mehr Radfahrer ver-
kehrswidrig den Gehweg auf der Friedhofseite. Immer héufiger benutzen Radfahrer auch die
Strafle, da ja wohl eine Benutzungspflicht fiir den Radweg nicht mehr gegeben ist. Uns geht
es in diesem Antrag nicht um die Frage des rechtmaBigen Verhaltens der nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmer, sondern nur um die Darstellung des umgeordneten Verkehrsgeschehens

auf den Nebenanlagen der Oldenburger Strafle, dem die Stadt Varel vollig teilnahmslos seit

Jahren zuschaut.

Der Hilferuf eines besorgten Vaters wegen der Gefihrdung seiner Kinder auf dem Radweg,
erschienen am 4. Mirz 2011 im Gemeinniitzigen, ist fiir die Stadt Varel als Verkehrsbeh&rde
kein Thema. Jedenfalls blieb jede Reaktion aus. Der Vater hat Recht, wenn er schreibt: Der
Zustand von Radweg und Strafe ist iiberwiegend besorgniserregend und ein Ausweichmans-

ver von Fahrradfahrern und Fuligéngern neben dem Schwerlastverkehr kann bei einem Rad-
fahrersturz auf die Fahrbahn leicht tédlich enden.

Bauliche Verénderungen an den Nebenanlagen wird es in den néchsten Jahren wohl kaum
geben. Mit dem Pflasterstreifen zwischen Radweg und Fahrbahn, den man tiberhaupt nicht
Sicherheitsstreifen nennen kann, werden wir noch lange leben miissen. Es ist‘aber unverant-
wortlich, wenn die Stadt keine Notwendigkeit sieht, die Sicherheit fiir den angesprochenen
Personenkreis zu erhéhen. Méglich ist das nur durch eine Drosseluhg des chaotischen Ver-
kehrsgeschehens auf der Strale. Die Anordnung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30
km/h fiir alle Kraftfahrzeuge und die stindige Uberwachung ist die einzige Moglichkeit, mehr
Sicherheit fiir nicht motorisierte Verkehrsteilnehmer zu schaffen.

Ein grofies Problem ist auBerdem die Uberquerung der Oldenburger StraBe durch Fuf3 génger,
Radfahrer, aber insbesondere behinderte Menschen. Fiir Rollstuhlfahrer ist es geradezu un-
moglich und lebensgefihrlich, beim Friedhof auf die andere Strafenseite zu kommen. Die
gleichen Probleme bestehen in Héhe der MenckestraBe. Die Oldenburger StraBe ist aber nun
einmal eine innerdrtliche StraBe, bei der Querungsmoglichkeiten im Interesse des Gemeinde-

lebens gegeben sein sollten. Deshalb stellen wir den Antrag, zwei Bedarfsampeln beim Fried-

hofund in der Nihe der Menckestrale zu installieren



Verkehr — Denkmalspflege

Das niedersichsische Denkmalschutzgesetz enthilt Regelungen zum Schutz und zur Pflege
von Baudenkmalen. Dazu gehort auch eine angemessene Umgebungsgestaltung. Auf jeden

Fall diirfen von der Umgebung keine nachteiligen oder gar zerstorerischen Einwirkungen aus-

gehen.

An der Oldenburger Strafle befinden sich 13 denkmalgeschiitzte Objekte, darunter mehrere
Hauser. Ganz abgesehen davon, dass der starke Verkehr und der umfangreiche Denkmal-
schutz nicht zusammen passen, muss festgestellt werden, dass dauerhafte Vibrationen und
Erschiitterungen, je nach Abstand der Gebdude von der Fahrbahn, iiber einen langeren Zeit-
raum die Bausubstanz schidigen. Diese Hauser werden von den Eigentiimern liebevoll gepf-

legt und erhalten, um nachteilige Versinderungen des Stadtbildes zu vermeiden.

Die Biirgerinitiative Oldenburger StraBe hat in mehreren Gespréchen und Schreiben an die
Stadt Varel (20.12.2010) und an das Verwaltungsgericht Oldenburg (15.7.2011) auf die Pro-
bleme des Denkmalschutzes hingewiesen. In dem ablehnenden Bescheid der Stadt Varel als
Verkehrsbehérde vom 24.6.2011 wird lediglich zum Ausdruck gebracht, dass die vorgetrage-
nen verkehrsbedingten Erschiitterungen an den Gebiuden der Grundstiickseigentiimer nicht
zu einem Anspruch auf Verkehrsbeschrinkungen fiihren kénnen. Weiterhin ist nach Ansicht
der Stadt zu beriicksichtigen, dass die Oldenburger Strafe als LandesstraBe gewidmet ist und
somit vom Durchgangsverkehr in Anspruch genommen werden darf, welches unweigerlich
mit Erschiitterungen verbunden ist. Auf die besonderen Belange des Denkmalschutzes wird
tiberhaupt nicht eingegangen. Lediglich in der Klageerwiderung vom 1.9.2011 wird darauf
hingewiesen, dass konkrete Schiden am denkmalgeschiitzten Wohnhaus eines Anliegers nicht
vorgetragen wurden und pauschal vorgetragene Schiden an den Wohnhiusern diverser Anlie-
ger nicht zur Begriindung der Klage herangezogen werden kénnen. Daraus kann man ersehen,
welchen Stellenwert der Denkmalschutz in Varel hat. Die nachteiligen Auswirkungen auf die
Gebdudesubstanz sind von den Eigentiimern in den letzten Jahren mit groBer Geduld hinge-
nommen worden. Das hat sich jedoch seit einiger Zeit geindert. Risse an verschiedenen Ge-

bauden, auch an der Vorderfront des Wohnhauses Oldenburger StraBe 43, kénnen gerne be-

sichtigt werden.



Das Niedersichsische Landesamt flir Dankmalpflege — Stiitzpunkt Oldenburg, Ofener Strafle
15, 26121 Oldenburg, hat eine Abschrift dieses Schreibens mit der Bitte um Kenntnisnahme
und Unterstiitzung fiir die Eigentiimer denkmalgeschiitzter Hauser an der Oldenburger Strafle

erhalten.

Die Losung der Verkehrsprobleme in der Stadt Varel kann in absehbarer Zukunfi nicht erwar-
tet werden. Deshalb kénnen nur verkehrspolitische MaBnahmen weiterhelfen. Dabei sollten

folgende Grundsitze beachtet werden:

a)

b)

d)

Der StraBenldrm ist so einzuddmmen, dass er ertriglich wird und bleibt. Von der Er-
richtung von Larmschutzeinrichtungen sollte abgesehen werden. Der Anfang wird ja
leider schon an der B 437 gemacht.

Es sollte sichergestellt werden, dass Fuginger, Radfahrer und Behinderte Rechte im
Verkehrsgeschehen behalten. Die Uberquerung der Oldenburger StraBe ist insbesonde-
re flir Menschen, die auf Gehhilfen und Rollstiihle angewiesen sind, lebensgefahrlich.

Die Schaffung von sicheren Ubergiingen ist dringend notwendig.
Zur Vermeidung weiterer Gebdudeschdden ist die Sanierung der StraBendecke unum-

géinglich.
Zur ErhShung der Verkehrssicherheit ist es erforderlich, die Fahrgeschwindigkeiten zu

reduzieren und laufend zu {iberwachen.

Unseres Wissens wurden bereits vor Jahrzehnten Pléne zur Verkehrsberuhigung der Olden-

burger Strafle ausgearbeitet, die jedoch aus bundeswehrtechnischen Uberlegungen nicht um-

gesetzt werden konnten. Wir bitten, diese Unterlagen bei der Beratung hinzuzuziehen.
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Abschriften der vorstehenden Eingabe gehen an:

Nds. Ministerium fiir Wirtschaft, Arbeit und Verkehr, Herrn Minister J Org Bode, Friedrichs-
wall 1, 20159 Hannover

Nds. Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr, Gottinger Chaussee 76 a, 30453 Hannover

Nds. Landesamt flir Denkmalspflege — Stiitzpunkt Oldenburg — Ofener StraBe 15 ,
26121 Oldenburg
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