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6. Entwicklung von PlanungsmaBnahmen

Bei der Entwicklung der im weiteren dargestellten Planungs—
mafinahmen fir das Nordseebad Dangast ict von den nachstehend
genannten Zielvorstellungen ausgegangen worden:

1) Geuwédhrleistung einer geordneten verkehrlichen und stidte—
baulichen Entwicklung des Nordseebades Dangast

2) Erhaltung der Wettbewerbsfihigkeit des Nordseebades mit
den konkurrierenden Standorten

3) Gewdhrleistung bzuw. Verbesserung der Funktion Erholung
und Aufenthalt fir die Besucher des Nordseebades

4) Gewdhrleistung einer guten verkehrlichen Erreichbarkeit
des Nordseebades differenziert fir unterschiedliche Be-
lastungszustande

3) Schutz besonders sensibler Teilbereiche
6) Verringerung der Liarm— und Abgasbelastung
7) Verbesserung der Situation far FuBgdnger und Radfahrer

8) Verringerung des motorisierten Verkehrsaufkommens im
gesamten Gebiet des Nordseebades

9) Abbau der Beeintridchtigungen durch den ruhenden Verkehr
6.1 P]anungsmaﬁnahmen fur den ruhenden Verkehr

6.1.1 Entwicklung und Darstellung der Planungsmalinahmen

Aus der Mangelanalyse wird deutlich, daB eine Erreichung der
dargestellten Ziele nur dann miglich ist, wenn, zeitlich in
differenzierten Modellen, eine deutliche Reduzierung des mo-
torisierten Verkehrsaufkommens im Nordseebad erreicht wird.
Eine Schlusselstellung stellt dabei die zukinftige Form der
Abwicklung des ruhenden Verkehrs dar, insbesondere im Hin-
blick auf die raumliche Zuordnung der AbstelIimtglichkeiten.

Da fir diese Verbesserung der Situation eine Vielzahl von Mao-
dellen denkbar ist, ist versucht worden, diese verschiedenen
Modelle auf ihre Realisierbarkeit zu Uberprifen und gleich-
zeitig eine qualitative Bewertung der Modelle durchzufiithren.

Ausgangspunkt fir die Entwicklung der Modelle war die Rand-
bedingung, durch eine geeignete Anordnung der Parkflichen
das motorisierte Verkehrsaufkommen im gesamten Bereich des
Nordseebades zu reduzieren.

~Im folgenden werden die im Rahmen der Entuwicklung der Pla-
‘nungsmaflinahmen untersuchten Modelle kurz dargestellt. Es
soll an dieser Stelle darauf hingewiesen werden, daB eine
Beibehaltung des Status Quo (Nulivariante) nicht Bestandteil
der Mallnahmenuntersuchungen ist, da die Beeintrachtigungen
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eine Grdbenordnung erreichen {(vgl. Mangelanalvse), die eine
dringende Verbesserung erforderiich macht.

Modell A:

Modell

Modell

Modell

Modell

Modell

B:

Die vorhandenen Parkmiéglichkeiten bleiben in ihrer
Kapazitdt und Lage erhalten. Ein zusidtzliches
Parkangebot wird sidlich der SielstraBe im Bereich
westlich des Renkenweges bereitgestellt. Dieses
Parkangebot wird nur zu Spitzenzeiten (Systemzu-
stdnde S 1 und S 2) genutzt (Anlage 19). Die Zu-
fahrt zu dem neu zu schaffenden Parkplatz erfolgt
uber die SielstraBle, die Abfahrt Uber Renkenweg
und die Deichstrafle.

Das bestehende Parkplatzangebot bleibt in seiner
Kapazitat und Lage erhalten. Fir die Systemzustan-
de S 1 und S 2 (Spitzenbelastungen) werden zusiatiz-
liche Parkmiglichkeiten im Bereich der Weiden vor
dem Dorfkrug am siidiichen Ortseingang bereitge-
stellt (Anlage 20).

Das bestehende Parkplatzangebot in den Bereichen
Quellbad, Altes Kurhaus, Kuranlage Deichhiérn und
Hafen bleibt erhalten. Die Parkmiglichkeiten im
Bereich des stadtischen Campingplatzes (P 1) wer—
den deutlich erweitert. Der Verkehr wird zur Spit-
zenzeiten durch ein Parkleitsystem vorrangig in
diesen Bereich geleitet (Anlage 21).

Die gegenwdrtigen Parkmiglichkeiten am Quellbad., am
Alten Kurhaus, an der Kuranlage Deichhérn und am
stddtischen Campingplatz bleiben erhalten. Die
Kapazitat der Parkmiéglichkeiten am Hafen (P 5)

wird vergrdflert. Die Kraftfahrer werden durch ein
entsprechendes Leitsystem auf diesen Parkplatiz ge-
leitet, wenn die hohen Belastungen der Systemzu-—
stdnde S 1 und S 2 dieses erforderlich machen (An-
lage 22).

Die Parkmbglichkeiten am Quellbad und am Alten Kur-
haus entfallen in den Systemzustinden S 1 und § 2.
Die Edo-Wiemken-Strafle und die Strafle An der Renn-—
weide werden widhrend dieser Systemzustinde bis zur
Querung mit dem Wanderweg &m Alten Deich als Full—
gangerzone genutzt. Die Parkplatzkapazitidten am
Hafen (P 5) und am stddtischen Campingplatz (P 1)
werden erweitert. Hinweis auf die Abstellmbglich—
keiten durch ein Parkleitsystem (Anlage 23).

Die Parkméglichkeiten am Quellbad (P 2) und am

" Alten Kurhaus (P 4) werden ganzjahrig bis auf eine

Grundkapazitédt verringert. Die Edo-Wiemken-Strafe
Wwird nirdlich der Querung mit dem Wanderuweg Am Al-—
ten Deich zum verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen
325/326 StV0O) umgestaltet. Das gleiche gilt fir
die Strafle An der Rennweide. Wihrend der Spitzen-—
belastungen (Systemzustidnde S 1 und S 2) werden
die Edo-lWiemken—Strafle und die Stralle An der Renn-
weide ("Kurpromenade'") bis zur Querungsstelile Am
Alten Deich als Fuflgidngerzone eingerichtet. Fir
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diese Systemzustédnde erfolgt gleichzeitig die
Schaffung neuer Parkflachen sidlich der Sielstrafe
zwischen Edo-Wiemken-Straflle und Renkenweg. Be-
trieb eines Parkleitsystems (Anlage 24). Die Zu-
fahrt und die Abfahrt zu dieser neuen Parkmioglich-
keit erfolgen ilber die Edo-Wiemken-Strafe. Da-
durch tritt eine spirbare Entlastung des Knoten-
punktes Edo-Wiemken-Straflle / Sielstrale / Auf der
Gast auf.

Modell G: In Anlehnung an vergleichbare Lésungen anderer
Nordseebdder wird der gesamte Bereich des Nordsee-—
bades Dangast fir den gesamten Kfz-Verkehr ganz-
Jahrig gesperrt mit Ausnahme der Anlieger. Dazu
sind ausreichende Abstellflachen z.B. entsprechend
Modell H im Bereich Langendamm oder im Bereich der
Stadt Varel z.B. auf der Schiitzenwiese einzurich-
ten. Der Transport der Besucher erfolgt in regel-
mafigen kurzen Abstinden durch einen Buspendelver-
kehr (Anlage 23).

Modell H: Die bestehenden Parkmidglichkeiten (P 1 bis P 5) im
Bereich des Nordseebades werden bis auf die notwen-
dige Kapazitdt widhrend der Systemzustinde mit ge-—
ringem Verkehrsaufkommen (S 3 und S 4) reduziert.
Fir die Spitzenbelastungen (Systemzustinde S 1 und
S 2) wird bereits im Bereich des Ortsteiles Langen-—
damm ein ausreichendes Stellplatzangebot geschaf-
fen. Der Transport der Giste des Nordseebades er-
folgt in regelmaBigen kurzen Abstidnden durch einen
Buspendelverkehr. Das Befahren des Nordseebades
ist nur noch mit entsprechenden Ausnahmegenehmi-—
gungen miglich {(vgl. Anlage 24).

Neben diesen beschriebenen acht Modellen & — H sind sine
Vielzahl von Kombinationen denkbar, die in ihren Auswirkun-
gen einzelnen Modellen vergleichbar sind und aus den be-
schriebenen Planungsansitzen abgeleitet werden kiénnen. An
dieser Stelle werden diese Kombinationen deshalb nicht mehr
aufgefihrt.

6.1.2 Bewertung der Planungsmalinahmen

Jedes der dargestellten und untersuchten Modelle A& bis H
weist eine Vielzahl von spezifischen Vor— und Nachteilen
auf, die im folgenden mit Hilfe eines qualitativen Bewer~-
tungsverfahrens dargestellt werden sollen. Im Hinblick auf
die definierten Zielsetzungen fir das Nordseebad Dangast er-—
folgt die Bewertung fir die folgenden Kriterien bzw. Ziele:

1) Reduzierung des Verkehrsaufkommens im gesamten Bereich des
Nordseebades Dangast

2) Moglichkeiten zur Umgestaltung sensibler Straflenrdume in



Abhangigkeit der erreichbaren Entlastungen

3) Flexibilit&dt der Modelle im Hinblick auf die Anpassung an
die unterschiedlichen Systemzustinde

4) Akzeptanz durch die Besucher

5) Landschaftliche Integrationsmiglichkeiten von neu zu
schaffenden Parkfl&dchen (Begriinung, Oberflachenbefestigung
Einsehbarkeit, Organisation der Zu- und Abfahrten

6) Verbesserungsmiglichkeiten fir Radfahrer und Fuflgdnger

7) Anpassungsmiglichkeit an zukiinftige Entwicklungen (Vergré-
flerung oder auch Reduzierung von Stellplatzkapazitaten)

Die Bewertung der Zielerreichungsgrade erfolgt durch die
Vorgabe von Punkten, dabei wird fir jedes Kriterium ein
Spektrum von O bis 4 Punkten angewendet, die wie folgt
ermittelt wurden:

- Kein Beitrag zur Erreichung des Zieles: O Punkte
- Geringer Beitrag zur Errreichung des Zieles: 1 Punkt

— Mittlerer Beitrag zur Errreichung des Zieles: 2 Punkte
- Hoher Beitrag zur Erreichung des Zielesg: 3 Punkte
— Sehr hoher Beitrag zur Erreichung des Zieles: 4 Punkte.

Die Punktewerte stellen in der Regel Mischuwerte fir das Ge-
biet des Nordseebades Dangast dar. So kann z.B. eine beson-
ders hohe Entlastung der Edo-Wiemken-Stirafe einen positiven
Beitrag bringen, obwohl z.B. einzelne andere Straflenziige ei-
ne geringfigige Belastungserhdhung aufweisen. Es wurden al-
so jeweils die sogenannten Gesamtbilanzen fir die Bewertung
zugrunde gelegt.



Das Ergebnis der Bewertung ist in der folgenden Tabelle dar-
gestellts
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Tabelle 11: Bewertungsmatrix Ruhender Verkehr

Aus dem Bewertungsergebnis wird deutlich, dall eine spiirbare
Entlastung der zentralen, sensiblen Bereiche des Nordseeba-
des eine wesentliche Voraussetzung fir die Durchfihrung zahl-
reicher weitergehender Verbesserungsmallnahmen ist. Diese
notwendige Entlastung kann ganzjihrig nur dann erfolgen,

wenn das bestehende Parkpliatizangebot im zentralen Bereich

(Am Quellbad, Am Alten Kurhaus) deutlich reduziert wird, uwie
es in den Modellen F und G der Fall ist.

Diese Rickbaumdglichkeiten der zentralen Parkflichen sind
selbstverstdndiich auch in anderen Modellen, inshbesondere in
den Modellen C und D voerhanden. Diese Modelle haben dann je-
doch den weiteren Nachteil, dall nach wie vor die Sielstralle
und die Strafle Auf der Gast duch den Besucherverkehr stark
belastet sind. Dieses ist mit den lbrigen Funktionen dieser



Straflen kaum vereinbar.

Unter Bericksichtigung der dargestellten Mangelsituationen
und des Bewertungsergebnisses wird zur weitestgehenden Ver-—
besserung der verkehrlichen Situation im Nordseebad Dangast
empfohlen, eine Neuorganisation der Stellplatzkapazitaten
und rdumlichen Anordnung der Parkfliachen gemal Model] F vor-—
zunehmen.

Das Modell F zeichnet sich durch ein hohes Entlastungspoten-
tial insbesondere fir die Edo-Wiemken-StrafBe und die Strale
An der Rennweide aus. In Verbindung mit Umgestaltungsmal-
nahmen kann in diesem Bereich eine Attraktivitat fir FuBgin-
ger und Radfahrer erreicht werden, die den vorherrschenden
Funktionen der Straflenr&ume gerecht wird. Wihrend der Spit-
zenzeiten (Systemzustidnde S 1 und S 2) werden die Strecken-—
abschnitte fir den motorisierten Verkehr gesperrt. Damit er-
folgt eine deutliche Aufwertung des zentralen Bereiches. Die
Stralle An der Rennweide kann dann als sogenannte Kurpromenade
genutzt werden.

Durch die Minimierung des Parksuchverkehrs kann eine zucdtz-
liche Belastung nachgeordneter Netzelemente so weit wie mGg-
lich vermieden werden.

Die Strecken SielstraBe und Auf der Gast werden nicht zusdtz-
lTich belastet. Am neuralgischen Knotenpunkt Auf der Gast /
Sielstrafle / Edo-Wiemken-Straflle ist eine deutliche Abnahme
der Stauerscheinungen zu erwarten. Diese Abnahme entsteht
durch die Organisation der Zu- und Abfahrten direkt von der
Edo-Wiemken-Strafle. Eine Anordnung der Stellfldchen Hstlich
der Edo-Wiemken-Strafle bedeutet aufgrund der notwendigen Ab-
biege— und Kreuzungsvorgidnge eine verkehrliche Verschlechte—
rung. Die Stellplidtze sind dort auch landschaftlich schuwe-
rer zu integrieren.

Die geplanten Parkregelungen und die Anordnungen der Stell-
flachen weisen eine ausreichende Akzeptanz durch die Besu-—
cher auf. Fir die Badegédste sollte eine leicht verstiand-
Tiche Verkehrslenkung entwickelt werden, damit diese primar
den Parkplatz am stiddtischen Campingplatz (P 1) aufsuchen.
Die Entfernung vom neu zu schaffenden Parkplatz sidlich der
Sielstrafle bis zum Quellbad bzw. bis zum Strand sind in je-
dem Fall zumutbar.

Die Neuorganisation bzw. die Neuschaffung von Stellplatzfla-
chen sollte auf der Grundlage der in der Tabelle 12 angege-
benen Kapazitdten erfolgen.



Kapazitat
Stellpatz Systemzustand S 1, S 2|Systemzustand S 3, S 4

P 1 1.000 1.000
P 2 - 200
P 3 150 150
P 4 - 100
PS5 350 350
P neu 1.000 -

Summe 2.500 1.800

Tabelle 123 Stellplatzkapazititen fir Modell F

Entsprechend der Planung der Stellplatzkapazitat (vgl. Ta-
belle 12) sollte davon ausgegangen uwerden, dafl die neu zu
schaffenden Parkfliachen in den Systemzustidnden S 3 und S 4
nicht genutzt werden. Die angegebenen Kapazitaten auf den
Parkflachen P 2 und P 4 wihrend der Systemzustinde S 3 und

S 4 sind fir das zu erwartende Besucheraufkommen ausreichend
dimensioniert.

6.

2 PlanungsmaBinahmen fir den flieflenden Verkehr

Die Auswirkungen der Neuorganisation der Parkmoglichkeiten
auf den flieflenden Verkehr im Bereich des Nordseebades Dan-
gast sind bereits in Abschnitt &.1 der vorliegenden Verkehro-—
entwicklungsplanung dargestellt.

Neben der Bedeutung der Reduzierung des Verkehrsaufkommens
ingesamt ist jedach eine zentrale Planungsaufgabe auch in
einer Verminderung der Geschwindigkeiten vargesehen. Zur
Erreichung dieses Zieles und zur weitestgehenden Entlastung
der nachgeordneten Netzelemente vam Parksuchverkehr wird
zusdtzlich zu dem Konzept der zukinftigen Organisation der
Stellplatze das folgende Mallnahmenbiindel voargeschlagen:

1) Das gesamte Gebiet des Nordseebades wird ganzjihrig in

2)

eine Znnengeschuindigkeitsbeschrénkung auf 30 km/h ein-
bezogen. Erginzende bauliche MaBnahmen zur Reduzierung
der Geschwindigkeiten sind varzusehen.

Der ndrdliche Bereich der Edo-Wiemken-Strale von der Que-
rung Am Alten Deich bis zum Strand und die Strafle An der
Rennweide werden zu einem verkehrsberuhigten Bereich (Zei-
chen 325/326 StV0) derart umgestaltet, dafl wihrend der Sy-
stemzustdnde S 1 und S 2 eine Nutzung als Fuflgidngerbe-
reich mit Radverkehr miéglich ist. Hier sind besondere,
auch stddtebauliche Anforderungen an die Detailplanung zu
formulieren, z.B. eine verbesserte Kennzeichnung des Ue-

M -

—~ —am Wi~ o
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3) Die Saphuser StraBle wird zur Vermeidung von Durchgangs—
und Schleichverkehr (Parallelroute zur Edo-Wiemken— Stra-
fie) als Stichstrale mit Wendemtglichkeit fir Pkw und MGl1-
fahrzeuge vorgesehen. Diese Lésung entspricht damit dem
Erschlieflungssystem fir die Sirafle Hollwert nach der &Ande-
rung des Bebauungsplanes. Nach der Realisierung dieser
Planungsmaflnahme fiUr den Saphuser Weg existiert ein ge-
schlossenes System von StichstraBlen fir die nachgeord-
neten Netzelemente.

4) Das gesamte Netz der nachgeordneten, von der Sielstrale
bzw. von der Strafle Auf der Gast abzueigenden Strecken
(Kirchweg, Bordumer Strafle, Danksteder StrafBe, Saphuser
StraBe, Dauenser Strale, Stdrtebecker StraBe, Schmitt-
Rottluff— Strale) wird fir alle Verkehrsteilnehmer aufler
den Anliegern gesperrt. Hierfir ist ein geeignetes Uber-—
wachungssystem zu entwickeln.

5) Entwicklung und Betrieb eines Parkleitsystems fir das
Gebiet des Nordseebades Dangast mit dem Ziel einer még-—
lichst kurzen Fihrung der Besucher zu den Stellpliatzen in
Abhdngigkeit der Ziele (Hafen, Strand, Quelibad, Zentra-
ler Bereich, Kuranlage, Campingplatz, etc).

6) Die Einhaltung der entwickelten Planungsmallnahmen ist
durch die Durchfihrung geeigneter polizeilicher Uberwa-
chungsmalinahmen zu gewdhrleisten (Anlage 27).

6.3 Planungsmafinahmen fir den Fullgidnger— und Radverkehr

Die Planungsmalinahmen fir den Radverkehr sind detailliert im
Berichtsband 3 dargestellt.

Fir den FuBgingerverkehr wird durch die Realisierung der Pla-
nungsmafinahmen im flieBenden und ruhenden Verkehr eine derar-—
tige Verbesserung erreicht, dall auf dem gecamten Fullwegenetz
im Zuge der Strallen eine gute Qualitit fur diese Verkehrs-
teilnehmer erreicht wird. Die StraBe An der Rennweide kann
ganzjdhrig als "Kurpromenade" genutzt werden, in den System—
zustinden S 3 und S 4 als Mischflache (Zeichen 325/326

StV0), in den Systemzustidnden S 1 und S 2 als Fuflgdngerzaone
mit Radverkehr. Die Querung der Edo-Wiemken-StraBe im Zuge
des alten Deiches wird verbessert. Abseits der Straflen ge-
fihrte FuBl- und Wanderwege sind nicht Gegenstand der vorlie-
genden Untersuchung.

6.4 Flankierende MaBnahmen

Neben den entwickelten Planungsmallinahmen fir den fliefenden
und ruhenden Verkehr, fir den Radverkehr und fir den Fuflgin-—
gerverkehr erscheint es notuwendig, im Hinblick auf eine Epr-
reichung und Fortschreibung der genannten Ziele die folgen—
den MaBnahmen zur gegenwdrtigen und zukinfiigen Verbesserung
der Verkehrsverh@ltinisse im Nordseebad Dangast durchzufihren:
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2)

3)

4)

3)

6)

7)

8)

D)

i0)

Grindung eines Arbeitskreises "Verkehr" fir den Bereich
des Nordseebades mit Vertretern aller Betroffenen und Be-
teiligten. Die Mitglieder dieses Arbeitskreices saollten
regelmdllig an Fort-, Weiterbildungs- und Informationsver—
anstaltungen teilnehmen.

Erarbeitung einer Informationsbroschiire "Verkehr'. Regel~
maflige kostenlose Verteilung der Broschire an Besucher
und Bewohner. Auslage der Broschiire in allen o8ffentli-
chen Geb&uden.

Erstellung einer Radwanderkarte mit detaillierten Informa-
tionen fir die Radfahrer. Laufende Verbesserung und Ver-—
vollsténdigung des abseits der VerkehrsstraBen gefihrten
Radwanderwegenetzes.

Planung und Realisierung eines Fahrradverleihsystems fir
Besucher und Bewohner.

Verbesserung der Erreichbarkeit des Nordseebades mit dem
iffentlichen Personennahverkehr (vgl. auch Berichtsband 2)

Verstiarkung der Offentlichkeitsarbeit (Werbung) mit dem
Ziel einer Reduzierung des Verkehrsaufkommens und incbe-—
sondere einer Akzeptanz der neuen Parkméglichkeiten.

Fortschreibung und Uberpriifung der stidtebaulichen Leit-
vorstellungen fir das Nordseebad (Entwicklung der Uber-—
nachtungskapazitiaten, Neuschaffung von Infrastrukturein-
richtungen etc.)

Realisierung von verkehrsberuhigenden Mafllnahmen im Bereich
des Ortsteiles Langendamm. Umgestaltung des Knotenpunk-
tes TorhegenhausstraBe / Zum Jadebusen. Geschwindigkeits-—
reduzierende MaBnahmen im Bereich der Einmindung des Her-—
renkampsweges im Zuge der Schaffung eines Ortsmittelpunk-
tes.

Verbesserung der Erreichbarkeit von Badedrzten und Apothe-
ken in Varel fir die Besucher des Nordseebades Dangast.
Hier ist insbesondere auf eine bessere Erschlieflung durch
den OPNV hinzuweisen {(vgl. auch Berichtsband 2.

Erstellung eines Konzeptes zur einheitlichen Beschilderung
und Wegueisung von/zu Gffentlichen und privaten Einrich-
tungen.

¥



7. fusammenfassung und Ausblick

Das Nordseebad Dangast ist durch eine hohe Attraktivitat fur
Besucher und Gaste aus dem regionalen und lberregionalen
Raum gekennzeichnet. Bemerkenswert ist der relativ hohe aAn-
teil der Tagesgiste, die u.a. auch aus den nahe gelegenen
Ballungsr&dumen Bremen, Oldenburg, Wilhelmshaven und Nard-
rhein—-Westfalen kommen.

In den letzten 10 Jahren hat eine sprunghafte Entwicklung
der Ubernachtungs— und Besucherzahlen stattgefunden, die,
wenn auch in etwas abgeschuidchter Form, in Zukunft noch an-
halten wird.

Durch seine Lage im Raum und im Netz der Verkehrswege er-
folgt die Anfahrt der Besucher des Nordseebades fast aus—
schliieflich mit dem eigenen Kraftfahrzeug. Lediglich aus
dem engeren Einzugsgebiet, insbesondere aus dem Bereich der
Stadt Varel, ist ein hoher Radfahreranteil zu verzeichnen.

Durch die Lage der Parkpldtze und das auf die Edo-Wiemken-—
Stralle als Haupterschlieflungsachse konzentrierten Verkehrs-—
aufkommens ist bereits zum gegenwdrtigen Zeitpunkt ein Zu-
stand erreicht, der durch ausgesprochen hohe Konflikte zwi-
schen den einzelnen Nutzergruppen und den Nutzungsarten der
gffentlichen Straflenri3ume gekennzeichnet ist.

Die im Vordergrund stehenden Nutzungsformen Aufenthalt, Erho-
len, Entspannen, Wandern und Promenieren sind bereichsuweice
so stark beeintridchtigt, daBl eine Realisierung dieser Nut-
zungsanspriche spirbar gefahrdet ist.

Der Kraftfahrzeugverkehr ist durch seine Erscheinungsformen
Parken und Fahren so dominant, daB insbecsondere auch die
schuwdcheren Verkehrsteilnehmer stark gefiahrdet sind.

Es ist zu erwarten, dall eine Zunahme des Krafitfahrzeugver-
kehrs in den zentralen Bereichen zu einem Belistigungsgrad
fihrt, der eine Abuwanderung von Urlaubern und Tagesgisten
zur Folge haben kann.

Vor diesem Hintergrund sind im Rahmen der Verkehrsentwick-
fungsplanung fir die Stadt Varel auf der Grundlage einer
umfangreichen Struktur— und Verkehrsanalyse die folgenden
verkehrlichen und stiddtebaulichen Ergebnisse und Planungs—
mafinahmen flr den Bereich des Nordseebades Dangast ent-
wickelt worden:

1) Eine Verbesserug der verkehrliche Situation mit dem Ziel
einer Reduzierung der Nutzungskonflikie ist angesichts der
festgestellten Beeintrichtigungen dringend erforderlich.

2) Eine Schlisselstellunng ist in der Anordnung und der Be-
triebsformen der Abstellmiglichkeiten fir die Krafifahr-
zeuge zu erkennen. Es konnte nachgewiesen werden, daf
die notwendige Entiastung nur durch eine ridumliche Umver-
teilung der Stellplatzkapazitaten in Abhingigkeit des Ver-—
kehrsaufkommens erreicht werden kann.



3)

4)
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Fir diese Umverteilung wurden mehrere Maodelle entwickelt
und einer qualitativen Beuwertung unterzogen. Die daraus
resultierenden Planungsempfehlungen umfassen die folgenden
Mafnahmen

Einflihrung einer Znnengeschuindigkeitsbeschrénkung auf
30 km/h fir das ganze Jahr

Sperrung der nachgeordneten StichstraBen fir alle moto-
risierten Verkehrsteilnehmer mit Ausnahme der Anlieger

konsequenter Rickbau der Stellplatzkapazitaten Am Quell-
bad und Am Alten Kurhaus auf insgesamt 300 Stellpliatze
fur den durchschnittlichen Bedarf

Schaffung einer circa 1.000 Einstellplatze umfassenden
neuen Parkmiglichkeit sidlich der SielstraBe zwischen
Edo- Wiemken-Strafe und Renkenweg. Offnung dieser
Stellplétze fir die beiden Systemzustinde S 1 und § 2
mit starkem bzw. sehr starkem Verkehrsaufkommen. Der
Parkplatz liegt sidlich der eigentlichen Ortslage und
mufl sorgfaltig in die umgebende Landschaft integriert
werden.

Verbesserung der Uberquerbarkeit der Edo-Wiemken-Strafe
im Querungsbereich des FuBlwanderweges Am Alten Deich.

Umgestaltung der Edo-Wiemken-Strafie nirdlich der Querung
des FuBlweges Am Alten Deich und der Strafle An der Renn-
weide zum verkehrsberuhigten Bereich (Zeichen 325/32&
StV0). Diese beiden Abschnitte werden wihrend der Spit-
zenbelastungen als Fuflgédngerzone (Kurpromenade) mit zu-
gelassenem Radverkehr betrieben. Wihrend dieser Spit-
zenbelastungen entfallen die Parkmiiglichkeiten im Be-
reich des Quellbades und Am Alten Kurhaus.

Entuwicklung eines Parkleitsystems zur situationsgerech-
ten Fihrung der Besucherverkehrsstrime zu den entspre-
chenden Prim3rzielen.

Langfristige Begleitung und Fortschreibung der vorlie-
genden Planungsempfehlungen mit dem Ziel einer laufenden
Anpassung und Verbesserung unter Beachtung der Jeweils
existierenden Randbedingungen.

Geeignete Verbesserungsmafinahmen sind ebenfalls fir die

K

110 im Bereich des Ortsteiles Langendamm zu entwickeln,

insbesondere der Rickbau der .Kreuzung Torhegenhausstralie /

K

110 und die Schaffung eines Ortsmittelpunkies (siehe

Band 1: Gesamtstadtische Verkehrskonzeption).

Eine Umsetzung der entwickelien und detailliert begriindeten
sowie bewerteten Planungsmaflinahmen in eine sinnvolle Reihen-
folge entsprechend den finanziellen Miglichkeiten der Stadt
Varel kann einen wesentlichen Beitrag zur Verbesserunng der
Wohn— und Aufenthalisqualitdt aller Bewshner und Besucher
des Nordseebades Dangast fir die Zukunfti leisten.



