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Stadt Varel: Fortschreibung des Verkehrskonzeptes fiir das Nordseebad Dangast

Die Grofle des Modal-Split wurde mit 30 % angenommen. Es ergeben sich dann fiir den
Vormittag 79 Personen und am Nachmittag 234 Personen, die mit dem Bus nach Dangast
fahren konnten. Die Quellen der potentiellen Fahrgiiste aus den einzelnen Ortsteilen kén-
nen der Anlage 7 entnommen werden.

Auch ohne eine Buslinie detailiert geplant und kostentechnisch bewertet zu haben, kann
festgestellt werden, daf} eine Kostendeckung mit diesem Fahrgastpotential nicht erreichbar
ist.

Anderseits wird ohne eine Buslinie der Durchgangsverkehr durch Langendamm und Dan-
gastermoor nach Dangast kaum reduzierbar sein.

Des weiteren wird es als Problem gesehen, die Fahrgéste auf den Bus zu verlagern, da der
Einzugsraum (Varel und alle Ortsteile) zu groB ist, als daf kurze Fahrzeiten erreicht wer-
den kdnnen, was die Attraktivitdt des Busses verringert. Problematisch ist auch die Takt-
frequenz, da Freizeitverkehre meist sehr inhomogen in der Planung und Ausfithrung sind.

Im folgenden wird daher davon ausgegangen, da} die Stadt Varel auch in Zukunft keine
speziell auf den Wochenendverkehr ausgerichteten Busverkehr zwischen Varel und Dan-
gast finanziell unterstiitzen wird.

4.3 TFortschreibung des Konzeptes

Die von T-I-C definierten Ziele einer verdnderten Verkehrskonzeption fiir Dangast kénnen
nahezu unveréndert tibernommen werden. Hinzugefiigt werden muB, daB Dangast aufgrund
des Tourismus einen Wirtschaftzweig aufweist, der nicht vernachlaBigbar ist, wie es die
Befragungsergebnisse flir Samstagvormittag zeigen. Dieses muf bei der Verkehrskonzepti-
on neben den anderen definierten Zielen von Dangast entsprechend berticksichtigt werden.

Die Ziele der neuen Verkehrskonzeption kdnnen daher wie folgt zusammengefaBt werden:
e Steigerung der Wettbewerbsfihigkeit von Dangast mit konkurrierenden Standorten;

o Verbesserung der Funktion Erholung und Aufenthalt fiir Besucher von Dangast;

e Gewdhrleistung einer guten Erreichbarkeit von Dangast fiir alle;

e Verringerung der Lirm- und Abgasbelastung;

e Verbesserung der Situation der Fulgénger und Radfahrer;

e Abbau der Beeintrichtigungen durch den ruhenden Verkehr;

e Beriicksichtigung der Funktion von Dangast als Wirtschaftsstandort.

Aufgrund der nun vorliegenden Daten wird eine Abwandlung des Modells F von T-I-C
vorgeschlagen (vgl. auch Abbildung 6):
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Stadt Varel: Fortschreibung des Verkehrskonzeptes fiir das Nordseebad Dangast
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Abbildung 6: Konzept Dangast
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Stadt Varel: Fortschreibung des Verkehrskonzeptes fiir das Nordseebad Dangast

e Keine Umstellung der Verkehrsfiihrung bei verschiedenen ,»Systemzustdnden®. Diese
Umstellungen bewirken Unsicherheiten beim Besucher (,,Ist Dangast heute offen?-)
und ziehen den Aufwand der doppelten Beschilderung/Wechselzeichen nach sich.

e Umgestaltung der Strae An der Rennweide zu einer FuBgingerzone oder einen ver-
gleichbaren Funktionsraum.

e Riickbau der Edo-Wiemken-Straie bis zur Querung des Wanderweges Am Alten Deich
in einen verkehrsberuhigten Bereich oder einen vergleichbaren Funktionsraum.

° Riickbau der Edo-Wiemken-StraBe von der Querung des Wanderweges Am Alten
Deich bis zum Knotenpunkt SielstraBe / Auf der Gast als Tempo 30-Zone mit Elemen-
ten, die den FuBBgingern und Radfahrern deutlich mehr Raum zugesteht.

e Sperrung der Saphuser Straf3e.

e Riickbau des Parkplatzes am Meerwasserquellbad bis auf die fiir die Quellbadbesucher
notwendige Stellplatzanzahl (200).

Solange am Alten Kurhaus oder am Quellbad auch nur wenige Stellplétze frei anfahr-
bar sind, ist davon auszugehen, daB viele dorthin fahren, um zu schauen, ob dort Park-
moglichkeiten vorhanden sind oder auch nur ,,einfach mal schauen®.

e Bewirtschaftung der Stellplitze an der Kuranlage. Mit der Kurkarte ist das Parken ko-
stenfrei.

° Bewirtschaftung der Stellplédtze am Hafen und am Campingplatz Ost. Die Kapazitit am
Hafen sollte 500 Stellplétze betragen, am Campingplatz Ost sollten die 1000 Stellplatze
erhalten bleiben. Abhingig von der Bewirtschaftung konnen die Stellplitze im Ort
vermindert und vor dem Ort erweitert werden.

e Neubau eines Bedarfsparkplatzes mit einer Kapazitit von 800 Stellpldtzen am Orts-
eingang von Dangast ohne Bewirtschaftung. Dieser Parkplatz sollte nah dem Knoten
Edo-Wiemken-StraBe / Sielstrafie / Auf der Gast angeordnet werden.

e Einrichtung einer Parkverbotszone fiir ganz Dangast. Ohne diese Zone besteht die Ge-
fahr, daf} in den Straenrdumen widerrechtlich geparkt wird.

® Bau eines Rad- und Gehweges an der Edo-Wiemken-StraBe zwischen dem Knoten-
punkt Sielstrale / Auf der Gast und dem Knoten Deichstrafe / Oldeoogstralle.

o Attraktiver Umbau des ehemaligen Parkplatzes am Quellbad mit entsprechenden Ein-
richtungen, sowie die Einrichtung eines Pendelverkehrs zwischen den Parkpldtzen am
Hafen und am Campingplatz mit einer Kleinbahn oder mit einem #hnlichen Transport-
mittel;

e Umbau des Knotens Edo-Wiemken-Strale / SielstralBe / Auf der Gast in einen Kreis-
verkehr;
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Bei Bedarf:

e Einrichtung eines gesonderten Parkplatzes fiir Motorradfahrer in der Nihe des Kurhau-
ses.

4.4 Notwendige Arbeiten

Um die Fortschreibung des Konzeptes zur Ausfiihrungsreife zu fithren, sind die folgenden
Arbeiten notwendig:

e Klérung der Abrechnungsweise der Parkplitze am Quellbad und an der Kuranlage:
Schranke, Kurkarte mit Magnetcode,...;

¢ Festsetzung der Tarife der zu bewirtschaftenden Parkplitze im Osten und im Westen;

e Klidrung der Route und der Fahrzeiten der Kleinbahn oder des dhnlichen Transportmit-
tels;

e Falls die vorhandenen Flachen nicht ausreichen, um die notwendigen Stellplatzkapazi-
taten zu schaffen, sind entsprechende Umverteilungen vorzunehmen;

e Berechnung méglicher Einnahmen durch die Bewirtschaftung der Stellplitze;

e Kosten-Nutzen-Analyse fiir eine mogliche Buslinie von Varel nach Dangast, um den
Zuschuflbedarf zu ermitteln;

e aktive Integration der Motorradfahrer in das Gesamtkonzept;

e Gespriche mit den Gewerbetreibenden, insbesondere den Gastronomiebetrieben, in den
neu gestalteten Bereichen {iber die Erreichbarkeit der Stellplitze.
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