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ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Wegebeziehungen
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� ca. 1913 erbaut

ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Ansichten
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� lichte Durchfahrtshöhe der Bahnsteigbrücke für Elektrifizierung mit knapp 5,0 m zu niedrig

Mindesthöhe muss 
6,20 m betragen, 

Ausnahmen bis 5,70 m 

Vorhandene lichte 
Höhe ca. 4,90 m

ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Planungsanforderungen
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Grundsätzliche Planungsanforderungen

− bei dem Bauwerk handelt es sich um ein Baudenkmal im Sinne des § 3 des 
Niedersächsischen Denkmalschutzgesetzes (DSchG ND). 

− aufgrund der Elektrifizierung der Bahnstrecke Oldenburg-Wilhelmshaven ist eine 
Vergrößerung der Durchfahrtshöhe von derzeit 4,90 m auf 5,70 m (6,20 m) erforderlich. 

− aufgrund des dabei entstehenden erheblichen baulichen Eingriffs wird aufgrund der 
aktuellen gesetzlichen Bestimmungen die Herstellung der Barrierefreiheit erforderlich.

− Ziel war es eine Lösung zu finden, bei der äußere Hülle des Bauwerkes möglichst 
unverändert bleibt

Als Lösung wurde die Anhebung der Gangebene im Brückenbereich mit einem neuen innen 
liegendem Tragwerk erarbeitet. Die äußere Geometrie bleibt bei dieser Lösung 
weitestgehend erhalten.
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Bahnsteigbrücke Bf Varel
Planungsanforderungen
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gläserne 
Aufzughülle

neue 
Gangebene

bisherige 
Gangebene

angepasste 
Treppe

Wiederherstellung 
der 

ursprünglichen 
Sprossenfenster
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Bahnsteigbrücke Bf Varel
Tragkonstruktion Fachwerkträger
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Einbau von 
beidseitigen 

Fachwerkträger 
direkt an den 

Innenseiten der 
Außenwände

ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Tragkonstruktion Fachwerkträger
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ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Ansicht von Norden mit Aufzügen – Planfeststellung 2011
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ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Bisherige Planungsergebnisse

Zusammenfassung der bisherigen Planungsergebnisse

• Aufwendige Montage in beengten Verhältnissen

• Kleinteilige Montageeinheiten

• Schweißverbindungen wegen Brandgefahr kaum möglich

• Schraubverbindungen mit sehr geringen Toleranzen sehr aufwendig

• Lastumlagerung auf eine neue Konstruktion erforderlich

• Abbruch untere Brückenteile im gesperrten Gleis bzw. oberhalb eines Schutzgerüstes

• Exakte Montagefolge notwendig

• Hohes Maß an exakter Werkstattfertigung

• Exaktes Bestandsaufmaß notwendig

• Räumliches Modell (digital oder physisch) der Bestandskonstruktion erforderlich
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ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
mögliche Alternativen

Ergebnisse der Überlegungen über die bisherigen 
Planungsergebnisse

• Eingriffe in den Bestand erheblich

• sehr hoher Aufwand bei der baubetrieblichen Umsetzung

• sehr hoher Aufwand an die Ausführungsplanung und Arbeitsvorbereitung

• Gestaltungsergebnis nur bedingt befriedigend

Suche nach Alternativen
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ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Tragkonstruktion 

Die eigentliche Tragkonstruktion des 
Bauwerkes ist ein Stahlbetonskelett 
aus dem Jahr 1913

Diese Art der Tragwerks-
konstruktion ist für die damalige 
Zeit noch neu und bildet den 
Kernbestandteil des 
Denkmalschutzes
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ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Alternativen

Alternative 1
Anhebung des Gesamtgebäudes

Alternative 2
Anhebung der Bahnsteigbrücke; Anpassung der Treppentürme

Alternative 3
Abbruch der Brücke; Anpassung der Treppentürme,
Neubau der Brücke

Alternative 4
Komplettabbruch; Neubau wie im Bestand

Alternative 5
Komplettabbruch; Bahnsteigzuwegung in heutiger 
Konstruktionsart
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ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Alternative 1 - Anhebung vorhandenes Bauwerk



ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Anhebung vorhandenes Bauwerk

Kurzbeschreibung Alternative 1

• Entkernen des gesamten Bauwerkes

• Anlegen eines Stahlkorsetts

• Freilegen der Fundamente und Herstellen von Hubkonsolen

• Horizontale Sägeschnitte mittels Seilsäge 

• Anheben der Gesamtkonstruktion (ca. 650 t)

• Unterfütterung / Unterfangung 

• Ertüchtigung und Sanierung der Tragkonstruktion

• Ausbau: Mauerwerk, Fenster, Türen, Treppe, Dach usw. 

Vorteile

• Geringste Änderung der Gestaltung

Nachteile

• Sehr aufwendiges und teures Verfahren

• Statische Zusatzertüchtigungen zum Nachweis der Standsicherheit entsprechend den 

heutigen Vorschriften
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ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Anhebung vorhandenes Bauwerk

Entkerntes Gebäude mit Stahlkorsett
Ansicht Richtung Ost 

Zugband

Gitterträger

Aussteifungsriegel
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Bahnsteigbrücke Bf Varel
Anhebung vorhandenes Bauwerk

Zugband
Konstruktion 

Pressenwiderlager

Stützen ergänzen
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Bahnsteigbrücke Bf Varel
Anhebung vorhandenes Bauwerk

Zugband

Stützen ergänzen

Konstruktion 
Pressenwiderlager
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ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Rückblick Planungsablauf

Bisheriger Planungsablauf

2008 – 2009     grundsätzliche Abstimmung über Erhalt der Brücke in Varel und Abbruch der 
Brücke in Sande

2009 – 2010     Erstellung eines Planungskonzeptes zur Schaffung der erforderlichen lichten 
Höhe für die Elektrifizierung und Anordnung der Aufzüge (Bearbeitung durch  
ein Architekturbüro aus Hamburg) 

2010 – 2011     Übernahme der des Planungskonzeptes in die Planfeststellungsunterlagen und 
Durchführung des Planfeststellungsverfahrens

ab April 2013    Fortsetzung der Planung mit der nächsten Bearbeitungsstufe

Mai 2013          Absage des Hamburger Architekturbüros für die weitere Bearbeitung

ab Juni 2013    Weiterführung der Planung durch ein Hannoversches Ing. Büro

02.10.2013       Vorstellung der Weiterentwicklung der Planung ggü. Stadt Varel und NLD

22.05.2014       Vorstellung des neuen Lösungsvorschlages ggü. Stadt Varel und NLD 

11.08.2014       Denkmalfachliche Stellungnahme des NLD 



ABS Oldenburg - Wilhelmshaven, Ausbaustufe III
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Denkmalfachliche Stellungnahme

Auszug aus der denkmalfachlichen 
Stellungnahme vom 11. August 2014
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ABS Oldenburg-Wilhelmshaven
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Zuordnung Planfeststellung und Baustufen/Finanzierung 
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Baustufe II
1. PA 01/2013 ABS II ABS II - - 08/2016

Baustufe II
2. PA 11/2009 ABS II ABS II - - 01/2011

BV Sande 06/2015
Sonder-

finanz. LuFV
Sonder-

finanz. LuFV
Sonder-

finanz. LuFV ABS IIIb 12/2019

PFA 6 04/2016 ---- ABS IIIb ABS IIIb 03/2018

PFA 5 08/2016 ---- ABS IIIb ---- ABS IIIb 02/2019

PFA 4 06/2015 ABS IIIb ABS IIIb ---- ABS IIIb 04/2021

PFA 3 ���� ABS IIIa ABS IIIa ABS IIIa ABS IIIb ����

PFA 2 ���� ABS IIIa ABS IIIa ABS IIIa ABS IIIb ����

PFA 1 09/2016 ABS IIIb ABS IIIb ---- ABS IIIb 01/2022
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ABS Oldenburg-Wilhelmshaven
Bahnsteigbrücke Bf Varel
Ausblick / nächste Schritte

− Entwurf der Finanzierungsvereinbarung liegt der EBA-Zentrale seit Juli 2014 vor

− Erste Vorprüfung hat stattgefunden

− Erörterung von Details vsl. im  April 2015

− abschließende Prüfung mit Bericht an das BMVI

− Genehmigung der Finanzierungsvereinbarung vsl. III. Quartal 2015

− Beantragung Baufreigabe in finanzieller Hinsicht

− Einholen der Zustimmung durch Gremien DB

− frühester möglicher Baubeginn Anfang 2017


