Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V. Arndtstrale 19 - 30167 Hannover

Stadt Varel
Herrn Burgermeister STAET VAREL
Gerd-Christian Wagner Ingang
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Betr.: Radwegebenutzungspflicht
Ihr Schreiben vom 19.08.2016

Sehr geehrter Herr Wagner,

das Thema - Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht — wird vielerorts
kontrovers diskutiert.

Leider kénnen wir Ihnen — in |hrem besonderen Fall — nicht weiterhelfen
bzw. sind uns keine weiteren Bestrebungen anderer Kommunen
bekannt.

Grundsatzlich haben sich fur den Bereich der kommunalen
Radverkehrsplanung in jingster Zeit wesentliche Rahmenbedingungen
geandert. So ist mit den ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen® (ERA
2010) das fur den Radverkehr maRgebliche Regelwerk neu erschienen,
die Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) trat 2009 in Kraft, eine
Novelle der StVO 2013. Aus dem Spannungsfeld zwischen StVO und
technischem Regelwerk ergeben sich dabei fur die kommunale Praxis
zahlreiche Fragestellungen.

Die Landesverkehrswacht Niedersachsen e.V. hat diese Fragen im

Rahmen von einigen Seminaren aufgegriffen und konnte Herrn Dipl -Ing.

Dankmar Alrutz (Planungsgemeinschaft Verkehr) als Referenten fur
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diese Fortbildungsseminare gewinnen. Den Vortrag von Herrn Alrutz
fugen wir Ihnen bei.

Diesem Vortrag kénnen Sie auch entnehmen (ab Folie 49), dass in
besonderen Gefahrenlagen eine Anordnung bzw. Beibehaltung der
Radwegebenutzungspflicht durchaus moglich ist. Herr Alrutz von der
Planungsgesellschaft Verkehr kann lhnen hierzu sicherlich fundierte
Ausklnfte erteilen. Anbei der Kontakt, falls gewlinscht:

Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz
Planungsgemeinschaft Verkehr
PGV-Alrutz

Adelheidstrale 9b

30171 Hannover

Tel.: 0511 /220 601 80

Fax: 05 11 /220 601 990
Email: alrutz@pgv-hannover.de
wWww.pgv-hannover.de

Wir hoffen, dass Sie eine akzeptable Lésung fur alle Beteiligten finden
und verbleiben

Mit freundlichen Grufzen
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Neue Entwicklungen in der kommunalen
Radverkehrsplanung
- ERA 2010 und StVO-Neufassung 2013

Seminar der Landesverkehrswacht Niedersachsen
am 6. Marz in Hannover
Dipl.-Ing. Bankmar Alrutz

Planungsgemeinschaft Verkehr
PGV-Alrutz, Hannover
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Einfiihrung

PGV - Wegweisend fiir den Radverkehr

Nationaler Radverkehrsplan: Beratende Mitwirkung am
NRVP 2002 - 2012 und NRVP 2020

Radverkehrspline fir Bundesl&nder
(u.a. Radverkehrsplan Sachsen-Anhalt 2010)

Radverkehrskonzepte fir Stadte, Gemeinden und Landkreise
Radtourismus und Radverkehrswegweisung

Beratung zu Spezialfragen (z.B. Verkehrssicherheitsanalysen,
Offnung von Einbahnstralen, Fahrradparken, Fahrradstationen)

Offentlichkeitsarbeit, Kommunikation
Forschung zur Sicherheit und Férderung des Radverkehrs
FGSV-Gremien: Mitarbeit an Regelwerken (u.a. ERA 2010)
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Einfiihrung

Veréffentlichungen

Radschnellwege

v gl Wy el LI,
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Einfiihrung

Themeniibersicht

» Begrifung und Einfihrung

+ Uberblick Radverkehr als System

+ Verkehrssicherheit des Radverkehrs
+ Uberblick StVO und Regelwerke

« Radverkehr in Hauptverkehrsstral3en

Mittagspause

+ Radverkehr in Knotenpunkten
+ Radverkehr in Nebenstralten
» Radverkehr in Landstralten

» Fazit und offene Fragen

Ende ca. 16.00 Uhr

TRyEOST
BEY
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Radverkehr als System

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt - Uberblick

* Infrastruktur
— Radverkehrsnetz und Radrouten
— Radverkehrsanlagen im Strafen- und Wegenetz
— Wegweisung im Verlaufvon Radrouten
— Fahrradparken zu Haus und an den Zielen

. . -
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Radverkehr als System

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt - Uberblick

» Infrastruktur
» Fahrradklima
— Offentlichkeitsarbeit C il £
-~ Verkehrssicherheitsarbeit
— Dienstleistungen / Service-

P
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Radverkehr als System

Service rund um‘s Rad

Radverkehr als System

Bausteine einer fahrradfreundlichen Stadt - Uberblick

« Infrastruktur

+ Fahrradklima

+ Administrative Rahmenbedingungen
— Rechtliche Grundlagen
- Finanzierungsbestimmungen
— Kommunikation der Handiungstrager

Frlie B Landesverkphrewacht NiadeTsaciisén Mz 2014 "”




Radverkehr als System

Nationaler Radverkehrsplan

NRVP 2020: Fertschreibung und
Weiterentwicklung des NRVP 2002-2012.
Der Bund sieht sich als Initiator und Koordinator
der Radverkehrsforderung

Zahlreiche Projekte und Themen: u.a.
Leihfahrradsysterme, Radschnellwege,
Schutzstreifen aulerorts

Koordinationsstrukturen

— Bund-L&nder-Arbeitskreis Radverkehr

— Arbeitsgemeinschaften fahrradfreundlicher
Kammunen (AGFK)

— Schulung: Fahrradakademie
Fahrradportal mit breitem Informationsangebot
zum Radverkehr:
wwaw nationaler-radverkehrsplan.de

BEY
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern
Ergebnisse eines Forschungsprojektes der BASt
Unfallrisike und Arten VOTi Rad{rerkehrsanlagen in der Untersuchung

von F
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Verkehrsflichennutzung rechtsfahrender Radfahrer

p——ry " Cempiatvsvnion | Scuesieden

WRsdrne b e wFambate Wty Bnado Sepencaimhncte

Insgesamt gute Akzeptanz

Nur gering ausgeprégte Nutzung der
Wahimoglichkeit bei Radwegen ohne
Benutzungspflicht, Weniger als 5%
der Radfahrer fahren (legal} auf der
Fahrbahn.

Auch schlechte Radwege werden
{iberwiegend genutzt.

Ca. 5% .chronische” Gehwegnutzer

Grund: Subjektives
Sicherheitsgefihi.

ar"\\.f
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Praxisbeispiel: Radweg ohne Benutzungspfhcht

Beispiel Radweg ohne Benutzungspflicht
2% der Radfahrer fahren auf der Fahrbahn

Hohe Unfallbelastung des Radweges

Zwischenzeitlich Rlckbau des Radweges
Anlage von Schutzstreifen

Gute Akzeptanz

Tendenz Unfallabnahme

Foue 12
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Anteil links fahrender Radfahrer

+  Stralten mit beidseitigen baulichen
Radwegen: Rund 20% der Radfahrer
in linker Fahrtrichtung.

+ Stralen mit beidseitigen markierten

Radverkehrsfuhrungen: 10%

Linksfahrer (ganz Gberwiegend auf

dem Gehweg).

Adtell wr alien Radfahram

» Das Fahren in falscher Richtung ist eine der
haufigsten Fehiverhaltenswelsen,
Gritnde: Umwegvermeidung, schiechte
Uberquerbarkeit

» Linksfahrende Radfahrer haben ein mehrfach
s0 hohes Unfalirisiko wie Rechtsfahrende

B
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Regelkenntnis und Verhalten

« Radfahrer kennen die wesentlichen fir sie geltenden Verkehrsregelungen.
GréRere Unsicherheiten bestehen noch beim Thema
Radwegebenutzungspflicht.

« Typische Regelverstdfte sind deshalb nicht durch mangeindes
Regelwissen bedingt. Vielmehr besteht sogar ein ausgeprégtes
Bewusstsein fur Regellbertritte.

« Geringes Bewusstsein fur typische Gefahrensituationen:

z. B. Linksfahren auf Radwegen.

+ Ein hohes subjektives Sicherheitsgefiihi fiihrt trotz Behinderungen

und Gefahrdungen zur hohen Nutzung der Radwege.

PG
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Unfaligeschehen

«  Kein Unterschied zwischen
Radwegen mit und chne
Benutzungspfiicht.

« Markierte Radverkehrsfiihrungen
haben im Mittel ein hitheres
Sicherheitsniveau als bauliche
Radwege
Griinde: Besserer Sichtkontakt
und weniger links fahrende

Radfahrer.
» Schutzstreifen werden - =
i i i Radw t Radw eg ohne Ragfahistreffen Schutzstreif
tendenz'eu n wenlger . Benutzun?s:;icm Banulzungspilicht (::;i Jnfaiaj {n=a8 :Pnrlea!:;
konfliktreichen Strallenrdumen (n=211 Unfale)  {n=181 Unfale}
angelegt. ‘ ) _
Mittlere Unfallrate bei verschiedenen 3
Radverkehrsfihrungen (UR-Rad(U/10*RAD km) @
EEY
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Unfallgeschehen

Unfallsituation oft durch sicherheitsrelevante
Defizite an Radverkehrsanlagen gepragt

+ Ungunstige Sicht und Ausbildung an Knoten
+ Fehlender Sicherheitsraum zu parkenden Kfz

» Zu schmale Radverkehrsanlagen

Falie 16 Landesvarkehrswichl Heecheraachzen Mirz 2014




Unfalirisiko und Regélakzeptanz von Fahrradfahrern

Folgerungen

» Es gibt nicht eine generell ,beste" oder ,zweitbeste” Flihrungsart.
Entscheidend ist es, anlagentypische Sicherheitsdefizite zu
vermeiden. Die Empfehlungen der Regelwerke werden aber noch
zu wenig angewandt.

FEYEGT
(PR
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrem

Folgerungen

« Es gibt nicht eine generell ,beste’ oder ,zweitbeste’ FUhrungsart.
Entscheidend ist es, anlagentypische Sicherheitsdefizite zu
vermeiden. Die Empfehlungen der Regelwerke werden aber noch
ZU wenig angewandt.

+ Ob bauliche Radwege benutzungspflichtig sind oder nicht, hat
keinen Einfluss auf Sicherheit und Verhaiten der Radfahrer. Auch
nicht benutzungspflichtige Radwege mussen deshalb allen
Sicherheitsanforderungen genlgen.

IR
P
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Folgerungen

+ Es gibt nicht eine generell ,beste” oder ,zweitbeste” Fihrungsart.
Entscheidend ist es, anlagentypische Sicherheitsdefizite zu
vermeiden. Die Empfehlungen der Regelwerke werden aber noch
zu wenig angewandt.

+ Ob bauliche Radwege benutzungspflichtig sind oder nicht, hat
keinen Einfluss auf Sicherheit und Verhalten der Radfahrer. Auch
hicht benutzungspflichtige Radwege missen deshalb allen
Sicherheitsanforderungen genlgen.

+ Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind nicht nur kostenginstig,

sondern kdnnen auch sicherere Lésungen sein als bauliche
Radwege.

r
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Unfallrisiko und Regelakzeptanz von Fahrradfahrern

Folgerungen

+ Es gibt nicht eine generell .beste“ oder ,zweitbeste" Fiihrungsart.
Entscheidend ist es, anlagentypische Sicherheitsdefizite zu
vermeiden. Die Empfehlungen der Regelwerke werden aber noch
ZU wenig angewandt.

+ Ob bauliche Radwege benutzungspflichtig sind oder nicht, hat
keinen Einfluss auf Sicherheit und Verhalten der Radfahrer. Auch
nicht henutzungspflichtige Radwege mlssen deshalb allen
Sicherheitsanforderungen genlgen.

» Radfahrstreifen und Schutzstreifen sind nicht nur kostenginstig,
sondern kénnen auch sicherere Lésungen sein als bauliche
Radwege.

2 K(}'iéﬁ;
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Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

Einfluss der zunehmenden Nutzung von Pedelecs
auf die Infrastruktur und die Verkehrssicherheit

* Pedelecs 25 sind Fahrridder: Kein Flhrerschein, |

keine Helmpflicht, keine Versicherungspflicht,
Radwegebenutzungspflicht, Schrittgeschwindigkeit
bei Gehweg/Radverkehr frei

von Padelecs auf die
Verkehrssicherheit

Potenzielle Einfilsse

« Etwa 95% der verkauften Rader sind Pedelecs 25 |
+  Erwartete Absatzzahlen bis 600.000/a. 1
« Erfahrungen aus den Niederlanden zeigen eine : s?rﬂ:ﬂ%?é?fmﬁ::?«

zunehmende Nutzung im Alltagsradverkehr. listitut Wohnen und

ek ek Moo i D | Urnwelt GmbH (IWU),
i | Darmstadt

Fertigsteliung:
Ende 2013

Follezt |

E v
06 2008 2010 agqg  CemveketreRach Nadersachsen iz 2014 ”"

Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

Ergebnisse der Befragungen z

+  Hauptnutzergruppe ist bisher die 50+-Generation

+ Die meisten Pedelecnutzer sind auch vorher regelméRig Rad
gefahren, zum Teil aber Wiedereinsteiger oder Neueinsteiger

+ Erfahrungen aus den Niederlanden zeigen eine zunehmende
Nutzung im Alltagsradverkehr.

+ lLastenrader: Hoherer Breitenbedarf
+ Insbesondere die slteren Nutzer (>60 Jahre) beschreiben ihr
Verhalten als Uberwiegend defensiv.

« Deutlich hdhere Helmnutzung bei Pedelecfahrern (rund 40 %
der Befragten tragen fast immer Helm bei Pedelecnutzung).

«  Nur etwa 20% schlieRen fur sich eine Helmnutzung aus.

> Erfolgversprechender Ansatz fir Kampagne zum
Helmtragen auf freiwilliger Basis.

. o
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Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

Geschwindigkeiten mit dem Pedelec

« Pedelecnutzer fahren im Mittel 2-3 km/h
schneller als Fahrradfahrer.

+ Sie bewegen sich aber im gleichen
Geschwindigkeitsspektrum wie der
Jhormale’ Radverkehr.

+ In der Nutzung von Radverkehrsaniagen
kaum ein Unterschied zu ,normalen” RF.

I rvptinriny Aol an den Werolgien (%)
ah HEBEEEE &R
¥ @

*  Durch die verstarkte Pedelec-Nutzung
- steigt das Geschwindigkeitsniveau
im Radverkehr
- erhéhen sich die
Differenzgeschwindigkeiten
zwischen Radfahrem und zwischen
Radfahrern und Fuligangen _
- gibt es haufiger Uberholungen auf -
Quelle: Potenzielie Einfllsse von Pedelecs auf
Radverkehrsanlagen die Verkehrssicherhait (PGVIWL 2013) t
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Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

Breitenanforderungen

=» Berlicksichtigung der zunehmenden Nutzung von Pedelecs:
Uberholmaglichkeit auf Radverkehrsanlagen.

= Die Mindestmalie der VwWV-StVO zur Anordnung der Benutzungspﬂlcht
sind fiir die Nutzung durch Pedelecs nicht vertréaglich.

= |nvestitionen in Minimalelemente heute kénnen sich
morgen als Fehlinvestitionen heraus stellen!

Folie 24




Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

Durch die zunehmende Verhreitung von Pedelecs entstehen keine
grundsatzlich neuen Anforderungen an die Infrastruktur fir den
Radverkehr, da sich das Verhalten der Pedelelc-Nutzer in dem
Verhaltensspekirum des ,normalen” Radverkehrs bewegt.

Sie bestarken jedoch die Notwendigkeit, den Stand der Technik
entsprechend den akiuelien Regelwerken konsequenter umzusetzen,

Landesverkehrewacht Niadereachgan Mérz 2014 , l

Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

Durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs entstehen keine
grundsétzlich neuen Anforderungen an die Infrastruktur far den
Radverkehr, da sich das Verhalten der Pedelelc-Nutzer in dem
Verhaltensspektrum des ,normalen” Radverkehrs bewegt.

Sie bestarken jedoch die Notwendigkeit, den Stand der Technik
entsprechend den aktuellen Regelwerken konsequenter umzusetzen.

Die Einsatzgrenzen der Radverkehrsfiihrungen werden sich mit
schnellerem und zunehmenden Radverkehr zugunsten
fahrbahnorientierter Fihrungen des Radverkehrs verschigben!
Gemeinsame Filhrungen mit dem Fullverkehr sind innerorts nur
noch schwer vertraglich.

TEY
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Einfluss von Pedelecs auf die Verkehrssicherheit

» Durch die zunehmende Verbreitung von Pedelecs entstehen keine
grundsatzlich neuen Anforderungen an die Infrastruktur far den
Radverkehr, da sich das Verhaiten der Pedelelc-Nutzer in dem
Verhaltensspektrum des ,normalen” Radverkehrs bewegt.

+ Sie bestarken jedoch die Notwendigkeit, den Stand der Technik
entsprechend den aktuellen Regelwerken konsequenter umzusetzen.

+ Die Einsatzgrenzen der Radverkehrsfuhrungen werden sich mit
schnellerem und zunehmenden Radverkehr zugunsten
fahrbahnorientierter Fuhrungen des Radverkehrs verschieben!
Gemeinsame Fuhrungen mit dem Fulverkehr sind innerorts nur
noch schwer vertraglich.

+ Die Anordn'ung der Radwegebenutzungspflicht sowie die dafur
geltenden Mindestmale sind kritischer zu hinterfragen und innerorts
nur noch die Ausnahme. BN
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Uberblick StVO und technische Regelwerke

Neue Handlungsspielrdume durch neue
Rahmenbedingungen

Richtli

tir diw Anisge von Landstratien 3
HAL .
Qﬂ N 0 y@
§ Neue Regein
Nede ; '
hand Rechte @ ! '
< n neue MBgtichkeiten m
|
| Mgt SR
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Uberblick StVO und technische Regelwerke

StVO-Neufassung zum Radverkehr

% + Beitrag zur Sicherheit des
A Fahrradverkehrs

+ Bericksichtigung der Erfahrungen mit
der ,Radfahrer-Novelle" von 1997 und
Einarbeitung neuer Erkenntnisse

+ Straffung und Vereinfachung
der Bestimmungen

+ Mehr Handlungsspielraum fiir die értlichen
N O y Planungs- und Verkehrsbehtrden

Heve Regein (‘ 2 inkrafttreten der StVO-Neufassung zum
neue Q1. Aprit 2013
{4 pechte @ r P

/)  neue Moglichkelten rm = Die Verwaltungsvorschrift (VwV-StVQ}
: gilt in der Fassung von 2009

= Aktuell Uberarbeitung der VWV-StVO

@Y
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Uberblick StVOQ und technische Regelwerke

Ubersicht wesentlicher Anderungen zum Radverkehr

« Anpassung der Bestimmungen zur Radwegebenutzungspflicht
+ Gleichrangigkeit von baulichen Radwegen und Radfahrstreifen

+ Die Sicherheit alier Verkehrsteilnehmer geht der Fliissigkeit des
Verkehrs vor.

» Erleichterungen fOr die Anlage verschiedener
Radverkehrsfihrungen (z.B. Radfahrstreifen, Schutzstreifen,
Offnung von EinbahnstraBen fur gegengerichteten Radverkehr,
Einrichtung von Fahrradstraen).

+ Radfahrer haben sich nach den allgemeinen Fahrzeugsignalen
oder — auf Radverkehrsfihrungen — nach Radverkehrssignalen zu
richten.

+ Inline-Skater durfen auf geeigneten Radwegen und i frei
. rei |
verkehrsarmen Fahrbahnen zugelassen werden. g
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Uberblick StVO und technische Regelwerke

Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraRen

Gliederung
- 0 Geltungsbereich und Aufbau
Fasy Ziele und Grundsatze
Differenzierung von Stadtstralien
Entwurfsmethodik
Nutzungsanspriiche an Stralenrdume

Empfohlene Ldsungen fiir typische
Entwurfssituationsn

Entwurfselemente

6.1.6 Anlagen fur den
FuRgéngerverkehr

6.1.7 Fihrung des Radverkehrs
6.1.8 Querung von Fahrbahnen durch
Fulgénger

6.1.9 Querungsanlagen fiir den
Radverkehr

7 Technische Ausstattung und Griln im
i sgon 2600 Strallenraum

Stichwortverzeichnis

SRERTEERN TUF i Arvisges o) StamStatr aiien

g o =

o

RASt 06

Folie 31 Landasverkehrevacht Niedersachaar Marz 2014

Uberblick StVO und technische Regelwerke

Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

+  Beriicksichtigung neuer Erkenntnisse
——— @ aus Forschung und Praxis seit ERA 95
ramm——— OGSV »  Harmonisierung mit den neuen
Regelwerken der FGSY
Empfehlungen ! +  Bericksichtigung der StVO — Novelle

fur Radverkehrsanlagen . !
» Thematische Konzentration auf

— Radverkehrskonzeption/-netz

— Fihrung des Radverkehrs auf
Straken und Wegen

—  Schwerpunkt auf innerértlichen
Hauptverkehrsstraften und
Knatenpunkten

ERA

Differenzierte
Herleitungsmbglichkeit der
Einsatzbedingungen fiir die
Ausgabe 2010 ‘ Radverkehrsfithrungen auf
Hauptverkehrsstralie

Y
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Uberblick StVQ und technische Regelwerke

Wahl der Radverkehrsfiihrung nach ERA

3. Schritt Formalisierte Priifung Punktbewertung entsprechend der
im Anhang der ERA Auspragung der Kriterien
G
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Uberblick StVO und technische Regelwerke

Vorauswahl der Radverkehrsfiihrung nach ERA

zweistreifige Strafien
wtzm
2400
2200 -
W00+ e | Regeleinsatzbereich fir Mischen
1800 auf der Fahrbahn
11600 Il Regeleinsatzbereich flr Schutzstreifen,
1400 -+ Gehweg/Radverkehr frei
1200 il Regeleinsatzbereich fir Trennen:
1000 Radwege, Radfahrstreifen,
80% | Gemeinsame Geh- und Radwege
fz + IV Trennen vom Kfz-Verkehr ist unerlasslich
200 ;
o
Quelle: ERA 2010 E

PN
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Uberblick StVO und technische Regelwerke

Vorauswahi der Radverkehrsfiihrung nach ERA

| @ 50 6 70 [kmh
| Quelle: ERA 2010

Fale 35

Langesvarkehrswachl Misdersachsen Mamx 2014

Uberblick $tVO und technische Regelwerke

Wahl der Radverkehrsfiihrung

Priufung weiterer Einflusskriterien

. LKfz-Verkelir - Geschwindigkelt - Flichenbedar

Mischverkehr auf | Mischverkehr (mit

der Fahrbahn | teilweiser Separation)
Mischverkehr mit Kfz - Schutzstreifen
auf der Fahrbahn - Gehweg/Radfahrer frei

Evtl. flankierende

| - Radwag chne
i MaBnahmen notwendig

Benutzungspfiicht
. - Kombinationen

L‘ Nicht realisierbar )._| L( Nicht reakisierbarJ)J

= Nachvollziehbare Entschetdungsfindung
{auch fur verkehrshehdrdiiche Anordnungen)

Landesverkehrswacht Miadersachser Marz 2014 ""
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(berblick StVO und technische Regelwerke

Breitenanforderungen

{jeweils zzgl. Sicherheitstrennstreifen)

=2 Bei Neuplanungen Berlicksichtigung der zunehmenden Nutzung \
EGIV]

Folie 37 Landesverkehrswachi Nisdersachsen Marz 2014 "’l

Radverkehrsfihrungen in HauptverkehrsstraBen

Ubersicht Radverkehrsfiihrungen

Mischverkebr
{mit teilweisar Separation

Mischvariahr suf der Fahrbahn Radwayg chne Benutzungspilicht Redweg mit Benutzungaplicht

:
2 3

Felie 38 Landesverkehiawacht Niedersachsen Marz 2014 ’




Radverkehrsfiihrungen in Hauptverkehrsstraien

Grundsatze

‘ Haufige Fehler vermeiden!

Fotie 32 Landesvarkehrswechl Niedersachsen Marz 2074 ' ’

Radverkehrsfiihrungen in HauptverkehrsstraBen

Grundsiatze der Radverkehrsfiihrung nach ERA

Ry LY

Folia 40 Landesverkehiswacht Niedersachsen Marz 2014 "”




Radverkehrsfithrungen in HauptverkehrsstraBen

Fulie 41 Landegwerkanrswacht Niedersachsen Marz 2014 l ’ ’

Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Bauliche Radwege

» Regelbreite 2,00 m, bei geringer Radverkehrsstérke 1,60 m
» Sicherheitstrennstreifen 0,75 m (min. 0,50 m zum flieBenden Kfz-Verkehr)
« Ausreichende Gehwegbreiten

¥ Hoher Flachenbedarf; bei Umbau vorhandener Strake hohe Koste

.

T HER .

Folle 42 Landesverkeniswacy [iadarsachsan Marz 2014 ”




Radverkehrsfilhrungen in Hauptverkehrsstraien

Bauliche Radwege

* An Grundstiickszufahrten und
Einmiindungen von
Nebenstralten moglichst Rad-
und Gehweglberfahrten oder
deutliche Markierung

s Cwd
Forie 43 Landesvarkehrowachl Nigdersachsen Marz 2014 l”l

Radverkehrsfilhrungen in HauptverkehrsstraBen

Bauliche Radwege

» Sichtkontakt an Knotenpunkten
als wesentliche Mallnahme zur
Erhéhung der Sicherheit

Herantihren des Ragweqges an die Fahrbahn Vorgezogene Haltlinie

e
Folie 44 Landesveruahrswacht Niedersachsen Mimz 2014 "’,




Radverkehrsfiihrung in Hauptverkehrsstraflen

Bauliche Details: Bordabsenkungen - Radwegenden

R s i
Bordabsenkungen

Grundstickszufahrt & i
" 2 Py

oy

Folia 45 Landesverketwswactt Niadarsachzen Marz 2014 ”l’

Radverkehrsfiihrungen in Hauptverkehrsstralien

Bewiltigung hoher Radverkehrsstirken: Kopenhagen

+ Standardelement: Bordsteinradwege im Einrichtungsverkehr
— Breite 2,50-3,00 m
— Bord zur Fahrbahn und zum Gehweg
— Praktisch kein Linksfahren auf dem Radweg

Folie 45 Landessarkesrswacht Niedersecheen Marz 2074 "’l




Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Anforderungen an die Radwegebenutzungspflicht

« Radwege dirfen nur als benutzungspflichtig ausgewiesen
werden, wenn

- dies aus Grinden der Verkehrssicherheit und
des Verkehrsablaufs tatsichlich erforderlich ist,

- die Mindestanforderungen der VwV-5tVO eingehalten sind,

- ausrgichende Flachen fur den Fullverkehr vorhanden sind.
= Innerorts insbesondere bei
VorfahristraBen mit starkem Kfz-Verkehr.

Falie 47 Landesvarkehcswachl N-edersachasn iz 2014 ” ’l

Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Begriindung Radwegebenutzungspflicht

+ Zitat Begrindung StvO-Novelle 1997:

... Allerdings befinden sich heute zahlreiche Radwege entweder in
einem baulich unzureichenden Zustand oder entsprechen nach
Ausmaf und Ausstattung nicht den Erfordernissen des modernen
Radverkehrs. Die Benutzung solcher Radwege ist daher fiir Radfahrer
im allgemeinen nicht ohne weiteres zumutbar.”

Fuolie a8 Landesverkehiawacnt Niedersachsan Marz 2014 ’ ’ ' '




Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Priifung der Anordnung der Benutzungspflicht

+ Dauerhafte Priifaufgabe ,bei jeder sich bietenden Gelegenheit”
{VWV-StVO zu § 2 Abs. 4 Satz 2, IV)
»  Verstirkte Beriicksichtigung der Belange der Fulgénger.

VwV 2009: Es mlssen ,ausreichende Flachen fir den FuBgéngerverkehr
zur Verfligung stehen®.

= Besonders wichtig: Eindeutige Erkennbarkeit und ausreichende Sicht
an Knotenpunkten und Grundstickszufahrten.

Folie 49
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Anforderungen an die Anordnung nach VwV - $tVO

Erforderliche lichte Breiten (incl. Sicherheitsraurm)

Miéglichst 2,00 m, mindestens 1,50 m

Hinweis: l

Nach der vorgesehener i

- . ! Anderung der VwV-SIVO
Méglichst 2,40 m, mindestens 2,00 m | sollen S och die ;
| Mindestwerte bestehen | .
| bleiben. I

0 ©

Innerorts 2,50 m, aul&e'rorts 200m

»  Ausnahmsweise in kurzen Abschnitten geringere Breiten moglich
+  Eindeutig erkennbar und ausreichende Sicht an Knoten und Grundstiickszufahrten

5 VwV-StVO: Noch vertretbare MindestmaRe flr die Bewertung
der Anordnungsfahigkeit einer Benutzungspflicht,

3 For die Planung neuer Radverkehrsanlagen gilt das
aktuelle technische Regelwerk. @

Folia S0 Landesverketmewacht Niedersschean Marz 2044 ” "




Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Folgerungen aus dem Urteil des BVerwG vom 18.11.2010
= Fahrbahnbenutzung ist der Regelfall fur den Radverkehr.

» Radwegebenutzungspflicht stellt eine Beschrankung des flielenden
Radverkehrs im Sinne von § 45 (8) StVO dar.

* Sie darf deshalb nur bei einer das aligemeine Risiko erheblich
{bersteigenden Gefahrenlage {(hier insbesondere fir Leben und
Gesundheit von Verkehrsteilnehmern sowie fir Sacheigentum)
angeordnet werden.

= Eine Anordnung der Radwegebenutzungspfiicht ist in jedem
drtfichen Einzelfall zu prifen.

= Sie ist an hohe Anforderungen gebunden und deshalh
verkehrsrechilich der Ausnahmefall.

Folie 51 Langesvarkehrawacht Niedersachsen Marz 20«

Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Gefahrenlage

* Rechtsprechung: Flr die Entscheidung, ob eine besondere
Gefahrenlage vorliegt, kann auf die ERA als aktuelle
wissenschaftliche Erkenntnisquelle zurickgegriffen werden.

» Bewertungsaspekte:

N zweistreifige Stralen
— Kfz-Belastung 2000 3
- Kfz-Geschwindigkeiten e
- Schwerverkehr O
- Fahrbahnbreite \Boe - B
- Parken im StraBenraum o0 E
- StralRenbahn o
— Fihrung an Knotenpunkten 800 )
— Linienfihrung 800 — |
— Langsneigung ﬁi :
— Unfallgeschehen i e i
3 il ki)

FGSY: ERA 2010

Fofie 52
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Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Radwege ohne Benutzungspflicht

» Aktuelle Forschungsergebnisse

- Weniger als 10 % der Radfahrer
fahren bei Radwegen ohne
Benutzungspflicht auf der Fahr-
bahn

— Keine Unterschiede im
Sicherheitsniveau zwischen
Radwegen mit und ohne
Benutzungspflicht

- Geringe Kenntnis der Regelung

s I
Folia 53 tandesverkehrswacht Niedersachen Maiz 2014 ,”’

Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Anforderungen an Radwege ohne Benutzungspflicht

+ Eindeutige Fuhrungen an Knotenpunkten und verkehrsreichen
Grundstickszufahrten

» Vorsorge gegen unerlaubtes Parken erforderlich

« Bericksichtigung der Fahrbahnnutzung bei der Lichtsignalsteuerung

- R N ELEY
Foie 54 L andesvarkehriwacht Niedernachasn Maz 2014 "”




Exkurs Radwegehenutzungspflicht

Kennzeichnung von Radwegen ohne Benutzungspflicht

Radwege ohne Benutzungspflicht sind baulich angelegt oder durch
Markierung (Piktogramme) firr die Verkehrsteilnehmer eindeutig erkennbar.

Information der Verkehrsteilnehmer mit nicht amtlicher Beschilderung
» Verdeutlichung der Fahrbahnnutzung durch Piktogramme

auf der
Fahrbahn
eriaubt!
: N
Landesverkehrswactt Niaasrsachzan Matz A4 ’ ' ’ ’
Exkurs Radwegebenutzungspflicht
Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht
Fatriiching ks F arochis 3 Bauliche Radwege
L]
! ! !
b 3 ]
E ;a q Baulicher Radweg

—— . , ooy {uhmaenutzungspiutil

Fahrtrichiung énks Fahrtrichtung rechits §

| Gemeinsame
@ A Fiihrung mit
@ Futverkehr
H i t
[ 2 =2
i g Lo
13 Gehweg mit
. - —— i $ “ zuge&ass::m Radvarkahr -
Folie 56 Landesverkshrawacht hiedersachsen M2'z 2014 lm’”




Exkurs Radwegebenutzungspflicht

e
S ST s ekt

Studie des Landes Niedersachsen
+  Anlass:

— Neue Dynamik beim Thema Radwege-
benutzungspflicht nach Urteil des
Bundesverwaltungsgerichtes (BVerwG)
2010 und der StVO-Neufassung 2013

- Unsicherheiten und unterschiedlicher
Umgang mit der Thematik in Kommunen
und SBY des Landes

isitfaden Radverkehr « Inhait;
AT R T - Zusammenhang Kostentragung, Baulast,
mit der Regelung der Benutzungspfiicht
im Zuge klassifizierter Stralen auf freier
Strecke und in Ortsdurchfahrten
w " * — Praxisheispiele aus Niedersachsen.
Verdfientlichung Januar 2014
mw.niedersachisen.de/Radverkehy i e s
FEy
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Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Praxisbeispiel: Baulicher Radweg in einer OD

«  Neubau Radweg (Baujahr 2002) in OD einer Bundesstrale (DTV 12.000 Kfz/d).
» Aufhebung der Benutzungspflicht 5 Jahre nach Neubau.

% Die Anderung der verkehrsrechtlichen Ausweisung hat keine strakenrechtlichen

Kenseguenzen.

» Der nicht benutzungspflichtige Radweg bleibt in vollem Umfang in der
Baulast des Bundes.

Folie 58
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Exkurs Radwegebenutzungspflicht

Praxisbeispiel Ubergang Freie Strecke — Ortsdurchfahrt

« Aufhebung der Benutzungspflicht einseitiger GRW fiir Zweirichtungs-
radverkehr aulerorts an der Ortseinfahrt

* Problem: kein gesichertes Einfahren in den fliefenden Verkehr und kein
gesichertes Uberqueren der Fahrbahn zum Erreichen der einseitigen
Zweirichtungsradverkehrsaniage aullerorts.

¥» Abstimmung zwischen Verkehrsbehérde und Strafenbaulasttriger
hinsichtlich &rtlicher Lage und notwendiger Maknahmen erforderlich.

o £ v
Folie 59 Landasverkehrswacit Niedarsachsen Mirz 2014 ’l"

Radverkehrsfilhrung in Hauptverkehrsstrallen

Freigabe linker Radwege
e Gafahi

+ Freigabe nur nach sorgfaltiger Priifung

¢« MindestmaR (lichte Breite) von 2,00 m der Vw\V gewihrleistet
keinen Sicherheitsraum

» ERA: bauliche Breite 2,50-3,00 m

Achturg

a

Sis fakren falsch!

SR AT
[PEY

IvY
Falie 82 Landeavarkabrawacht Miedersachsen Marz 2014 ’I’




Radverkehrsfilhrung in Hauptverkehrsstrafen

Freigabe linker Radwege

StVO-Neufassung 2013:

+  Mobglichkeit eines Benutzungsrechtes. Zitat StVO 2 Absatz 4 .
Linke Radwege chne Z 237/240/241 durfen nur benutzt werden,

wenn dies durch das Zusatzzeichen ,Radverkehr frel* angezeigt
ist”.

tancesverkehiswacht Niedersactmen Maiz 2014 ””

Falie 51

Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Freigabe linker Radwege

+ Besondere Sicherungen an Knotenpunkten
und verkehrsreichen Grundstiickszufahrten
erforderlich.

Fale 62 Landesvarkatirewacht Niedersachesn Marz 2014 l”'




Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Freigabe linker Radwege

+  VwWV-StVO seit 2009: Sichere Querungsmaglichkeit am Anfang und
am Ende der Anordnung einer Zweirichtungsfuhrung erforderlich.

R
Folie B3 Landasvarkehrswacht Niedersachsen Marz 214 "”

Radverkehrsfithrung in Hauptverkehrsstrafien

Radfahrstreifen

» Regelbreite 1,85 mincl. Breitstrich
+ Sicherheitsraum zu parkenden Kfz

Folia 64 Landesverkehrwacht Madersachsen Mrz 2014 "”




Radverkehrsfiihrung in Hauptverkehrsstraen

Radfahrstreifen

+  Auch Radfahrstreifen unteriiegen
den Anforderungen an eine
Ausweisung der Benutzungspflicht

» Auf hochbelasteten und

- mehrstreifigen Straflen einsetzbar

» Flachenreserven nutzen

2@y

Fotie 85 Landsswarkehrswachl Niedersachsen Marz 2014 l"'

Radverkehrsfiihrung in Hauptvérkehrsstraﬁen

Radfahrstreifen - Besondere Einsatzfélle

£ ]

Engstefle 5 b <. Gefale

Innenkurve B R

Foie 62 Landegverkaniswacht hiedersactrsen Mare 2014 ””




Radverkehrsfilhrung in HauptverkehrsstraBen

Schutzstreifen: Teil der Fahrbahn Radfahrstreifen: Sonderweg fir Radverkehr
= darf von Kfz bei Bedarf befahren = darf von Kfz im Langsverkehr nicht
werden befahren werden
Schutzstreifen Radfahrstreifen
1,00, 1,00,

512 Vz 295 B25

T
G

F ) B e
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Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Schutzstreifen

i
| e2s0m

T 2eem
g%
IR FLE L

s o v
Favnahn 2.4 %

i
; 180w i3

i)
G,
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Folie

Schutzstreifen fiir den Radverkehr

Regelbreite 1,50 m, mindestens 1,25 m
Kernfahrbahn > 4,10 m (4,50 m)

StVO-Neufassung: Parken auf
Schutzstreifen nicht zuléssig

Uberfahren nur bei Bedarf.

Landesverkehrswachl Niedersachsen Mirz 2014

Radverkehrsfilhrung in HauptverkehrsstraBen

Erfahrungen mit Schutzstreifen

+ Gute Sicherheitswirkung auch bei hohen
Kfz-Starken durch guten Sichikontakt
zum Kfz-Verkehr

+  Gute Akzeptanz nach
Eingewshnungszeit durch Rad- und
Autofahrer (Bindelung der Fahrlinien})

+ Einengung der Fahrbahn wirkt
geschwindigkeitsdampfend

«  Kombination von Mindestmalen ist
unglinstig.

= Erhdhung der Sicherheit und
Verkehrsqualitit gegeniiber einem
Zustand ohne Radverkehrsanlage
oder einer Radverkehrsanlage mit
geringem Standard. T

Fokie 70
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Praxisbeispiel: Schutzstreifen statt Radweg

» DTV 11.000 Kfz/24h, Fahrbahnbreite durchgangig > 7 m

» Beidseitig Gehweg/Radverkehr frei mit geringer Breite und baulichen
Mangein

» Deckensanierung in 2014 geplant

» Planung: beidseitige Schutzstreifen; Kfz-Parken auf ehemaligen
Radwegen. ‘ :

Landesverkenrevacnt Niedatsachsen Margg

Radverkehrsfiihrung in Hauptverkehrsstraien

Schutzstreifen — Besondere Einsatzfille
I3 -

*
;3
Rechtungsfahrbann Mitisfinszl &

% TP D P 5 :
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Radverkehrsfiihrung in Hauptverkehrsstralen

emeinsame Geh- und Radwege

= Nur bei geringem Rad- und FuRRverkehr
« Innerorts; Regelbreite 3,00 m bzw. 4,00 m; mindestens 2,50 m
+ VWV-SVO (zu Zeichen 240 Gemeinsamer Geh- und Radweg):

.Die Anordnung kommt nur in Betracht, wenn dies unter Berlicksichtigung der
Belange des FuRRgangerverkehrs vertretbar und mit der Sicherheit und Leichtigkeit
des Radverkehrs vereinbar und die Beschaffenheit der Verkehrsfldche den
Anfgrderungen des Radverkehrs gentgt."

17y

Landesvarkenrewacht Nidarsachsen Marz 2014 ”"

Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Gehwege mit Zulassung des Radverkehrs
+ Riicksichtnahme auf FuBgénger; Zustand des Gehweges
soll den Verkehrshediirfnissen des Radverkehrs entsprechen

+ Schrittgeschwindigkeit' fir den Radverkehr
* Furnmarkierungen im Zuge von Vorfahristralen

» ERA: Keine Unterscheidung in den Entwurfsanforderungen
zwischen Gemeinsamen Geh- und Radwegen und
»~Gehweg/Radverkehr frei®,

T
FOENY
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Radverkehrsfithrung in Hauptverkehrsstraflen

Gehwege mit Zulassung des Radverkehrs

+ Gefahr einer inflationdren* Anwendung als kostenglnstiges
Instrument auch bei geringem Standard

+ Ldsung geht dann zu Lasten des FuBverkehrs
+ Aber auch unzureichende Bedingungen fiir den Radverkehr,

HEkY

Folig 75 Landesverkehrswachl hedersacheen Miz 2014 ””

Radverkehrsfiihrung in HauptverkehrsstraBen

Kombinationen von Radverkehrsfiihrungen

@Y
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Radverkehrsfiihrung in Hauptverkehrsstraen

Wechsel der Benutzungspflicht im Streckenverlauf

¢ Unergang gemeinsamer Geh- und
* Radweg in Gehweg/Radverkehr frei
' und Schutzstreifen

f Ungunstiges Ende einer benutzungs-
. pflichtigen Flhrung mit Forsetzung als E

| Gehweg/Radverkehr frei i
Ubergang Radfahrsireifen in
Gehweg/Radverkehr frei und
Mischverkehr
Fole 77 ‘andesverxehrgwacht Hiedersachsen Marz

Radverkehrsflihrung in Knotenpunkten

Grundsitze der Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

+ Ausreichende Sichtbeziehungen

+ Deutliche Erkennbarkeit der Radverkehrsfihrung
+ Direkte Fahrung

« Eindeutige Vorfahrtverhaltnisse,

= Begreifbarkeit bedeutet Sicherheit

Falie 78 Landesverkehravacht Niadsraachsen Mz 2014 ’l'l




Radverkehrsfilhrung in Knotenpunkten

Knotenpunkte mit
Lichtsignalanlage

il

D

Faie 7% Landesverkenrawacht Niedersachsen Marz 2014 "l'

Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

+ StV0 2013: Radfahrer haben sich nach den allgemeinen
Fahrzeugsignalen oder — auf Radverkehrsfilhrungen — nach
Radverkehrssignalen zu richten (Ubergangsregelung bis 31.12.16)

» Bei grofien Knoten maglichst eigene Signale fir den Radverkehr zur
Berlcksichtigung radverkehrsspezifischer Raumzeiten.

. 15er




Radverkehrsfilhrung in Knotenpunkten

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
— Beriicksichtigung bei Aufheben der Benutzungspflicht

* Fir Radverkehr auf der Fahrbahn und auf Radwegen kénnen unterschiedliche
Signale und Signalzeiten geiten,

+ Bei Aufhebung einer Benutzungspflicht grundsétzlich Signalprogramme
Uberpriifen und ggf. anpassen.

LGN
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Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

Direktes Linksabbiegen

+ VwVzu § 9 Absatz 2:

Abbiegestreifen flir den Radverkehr
neben den Abbiegestreifen flr den
Kiz-Verkehr kéinnen angelegt werden,
wenn zum Einordnen
- an Vorfahristrallen nur gin
Fahrstreifen und
- an LSA-Knoten nicht mehr als 2
Fahrstreifen zu Uberqueren sind.

i . TSN
Folie &2 Landesveikehiswacht Niedersachsen Marz 2014 "I’




Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

Indirektes Linksabbiegen

* Einsatz bei starkem Kfz-Verkehr und
relativ geringem linksabbiegenden
Radverkehr

*  Geschitzte Aufstellmbglichkeit, z. B.
durch markierte Aufstelliflache anzeigen.

+ Signaltechnische Einbindung

berlcksichtigen

S -

TR

- """‘. 4 F ﬂﬂ k)
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Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

Aufgeweitete Radaufstellstreifen

* Bewahrtes Element fir die schwicher
belasteten Zufahrten signalisierter
Knotenpunkte

+ Geeignet im Zuge von Radrouten mit
hohem Anteil geradeausfahrender/
linksabbiegender Radfahrer und starkem
Kfz-Rechtsabbiegeverkehr (Sicherheits-
und Leistungsfahigkeitsvorteile)

Fulo B84 Landesverkehrewachl Nigdersachaen Mirz 2014 ,"l




Blick in die Zukunft

Bewdltigung groRer Radverkehrsmengen

+ Kopenhagen: Breite Radwege, eigene Radsignale, lange Griinzeiten,
Grilne Welle fir Radfahrer

Landesvarcahrswachl Niedersachsen Marz 2014

Blick in die Zukunft

Bewaltigung groRer Radverkehrsmengen
+ Niederlande: Rundum-Grin fiir Radverkehr mit Diagonalqueren

......
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Radverkehrsfiihrung in Knotenpunkten

... und wenn die Ampel rot ist ...

DIE IDEE...

«.DER AMPELGRIFF

Falie 87 Landesverkehrawacht Niedersachsen Mirr 214
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Radverkehrsfithrung in Knotenpunkten

Kreisverkehre

als Regeilésung
« Alternativ: Umlaufende
Radwege (innerorts mit
Vorrang)

Umiaufender Radweg

+  Mischverkehr auf der Fahrbahn

. - -
A

Ty
PSSR hrswachk Nisdarsachsen Marz 2014 ' ”




Radverkehrsfiihrung in Nebenstralen

Grundsatze zur Fiihrung

im NebenstraBennetz

*  Mischverkehr auf der Fahrbahn
ist die Regel

= Radwegebenutzungspflicht
nicht zulassig.

+ Durchlassigkeit fir den
Radverkehr erhéhen

b
Folis 69 Lendeaverkehrswactt Miodaraachsan Marz 2014 ’ , '

Radverkehrsfiihrung in Nebenstralen

EinbahnstraBen mit gegengerichteten Radverkehr

* Deutliche Reduzierung der Anforderungen | A I
wegen guter Erfahrungen 1j _
+ Offnung in Tempo 30-Straken maéglich bei ' '
ausreichender Begegnungsbreite — el )
Vz 220 StVO mit vz 267 StVO mit

= Bei Linienbus- oder starkerem Lkw- Zusatzzaichen  Zusafzzeichen

Falis 50 Landesverkehrswacht hiede rsachzen Marz 2014 ” "




Radverkehrsfiihrung in NebenstraBen

EinbahnstraBen mit
gegengerichtetem Radverkehr

» Keine Sicherheitsprobleme im
Begegnungsverkehr

=Y
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Radverkehrsfiihrung in Nebenstralen

EinbahnstraBen mit
gegengerichtetem Radverkehr

*  Punktuelle SicherungsmaRnahmen
an unGbersichtlichen
Knotenpunkien und Innenkurven
sinnvoll

2

FN

L.
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Radverkehrsfilhrung in Nebenstraien

FahrradstraBRen

+ Erleichterung der Einrichtung von
Fahrradstralien mit VwV-StVO (2009)

« Radfahrer durfen neben einander

fahren

+  Zuldssige Héchstgeschwindigkeit 30
km/h

+ Keine baulichen Manahmen
erforderlich

Fahrradstrafie ﬁ— frei
Bsaginn einer Ende ainer Zwlassung
Fahradstrae Fahrradstralle Kiz-Verkehr mit
(Vz 244 Stv0) (Vz 244a SIVQ) Zusatzschild
EBEN
Falie 82 Lardesverkehrswacht Miedersachsen Mirz 2014 "”
Radverkehrsfithrung in Nebenstraien
AEArradsit abhs
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Radverkehrsfiihrung in Nebenstraen

Radverkehrsverbindungen im Nebennetz

* Radrouten (ber Nebenstralien: .
Bet entsprechender durchgangiger Ausgestaltung hohe
Attraktivitat verbunden mit hoher Sicherheit méglich!

Falie 95 Landasverkehrswacht Nisdarsachsen Marz 2014 ”’l

Radverkehrsfiihrung in NebenstraBen

Attraktive Querungsaniagen fiir den Radverkehr

BGY

Folie o6 Lendesverkehrswacht Miadarsachaon Marz 2074 ””




Radverkehrsfiihrung in Landstrafen

Radverkehrsfiihrung in Landstraen

Aenitacrioms Besbenemve! FOLG Y

Auiguie 212

FIT ‘i:e’;’
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Radverkehrsfilhrung in Landstraen

Radverkehrsfiihrung an LandstraBen
«  18.06.2013; Veréffentlichung der neuen

.Richtlinien fir die Anlage van
Landstraken” (RAL, Ausgabe 2012)

+ RAL: Einsatzbedingungen flir Radwege
auf Basis der 4 Entwurfsklassen:
— EKL 1 und 2: Keine Fahrbahnflikrung
— EKL 3: Mischverkehr oder Radweg
— EKL 4: In der Regel! kein Radweg

* Regelbreite Geh- und Radwege: 2,50 m
+ EKL 3: Anhaltswerte fiir Radwege

KfeVerkehr/24 b und Rad~ und Follverkehe/28 b
Vaut = 100 knvh
2,500 - 4000 > 260
4,060 - 7.000 > {00
TO0E  10.000 > 50
2 HEOOD grundsiltzlich

Folie 58 Lundosverkehravacht Niadersachsen Mz 2014 l”’




Radverkehrsfiihrung in LandstraBen

Radwege an Landstraen

* Regelbreiten nach RAL
~ 2,50 m Geh- und Radweg
~ = 1,75 m Seitentrennstreifen
« Landschaftsangepasste Flihrung
»  Vermeidung verlorener Steigungen
» Absturzsicherung

Falin 9 Lancesverkanrawacht Niedersachsen Marz 2014 ”’

Radverkehrsfiihrung in Landstrallen

Besondere Losungen an LandstraBen

Radfahrstreifen e

Beleuchtung und
Blendschutz

Rad-Winschaftsweg Engstellenregelung

Ry
Faolie 100 Landeswerkehrawacht Niedersacheen Marz 2014 l”’




Radverkehrsfilhrung in LandstraBen

Mittelinsein in Ortseinfahrten

+ Gestalterische Betonung des
Uberganges von der freien Strecke in
die Orislage

+  Geschwindigkeitsreduzierung

* Sicherung des Uberquerens beim
Ubergang vom einseitigen Radweg
aulRerorts auf die Innerortsituation

Miftaftnsoin
1 Diegointahribersichen

7} Kiedersachsen

Folie 101 Landesverkahrenacht Niedarsachsen Marz 2014

Radverkehrsfiihrung in LandstraBen

Ortseinfahrten

+ l.age mdglichst nah an der Bebauung

* Ausreichender Fahrstreifenversatz fir
beide Fahrtrichtungen

*  Gute Erkennbarkeit bei Tag und Nacht

» Ausreichende Breite und bauliche
Fassung der Insei zur Sicherung des
Uberquerens

f LR
Foke 102 Landeaverkehrewnert Nigdercachaen Mar 2014 ”’




Radverkehrsfilhrung in Landstraen

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

+ Radverkehr in der (ibergeordneten Stralte in der Regel nicht bevorrechtigt

= Absetzung 6,00 m und Flhrung Uber Fahrbahnteiler
+ Bevorrechtigung des Radverkehrs
- Hauptverbindungen des Radverkehrs
- Einmiindende Stralle mit geringer Verkehrsbedeutung
= Radweg fahrhahnnah, ggf. Roteinfarbung

rach RAL 2012 \ nach RAL 2012
Wartepflicht fur den Radverkehr Vorfahrt fur den Radverkehr
Fole 303 Lancesverkshriwacht Niedersachsen Marz 2014
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Radverkehrsfiihrung in Landstralen

Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage

= Keine Filhrung des Radverkehrs Ober ,freie" Rechtsabbiegefahrbahnen

nach RAL 2012

Foliz 104 Landesverkenrmwacht Niedersachsan Marz 2014
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Radverkehrsfilhrung in Landstralen

Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Kreisverkehr mit Wartepflicht
fur den Radverkehr

Nicht ahgesetzte Furt mit

Vorrang fir den Radverkehr G
Folie 105 Landasverkshrswmchi Niscemachsen Mirz 2014 ,,’

Blick in die Zukunft

RAL - Entwurfsklasse 4

Bis 3.000 Kfz/Tag und 150
Kfz/Tag Schwerverkehr

Radverkehr auf der Fahrbahn
Schmale Kernfahrbahn (4,50 m)

Randbergiche (je 0,50 m) durch
Leitlinien abgetrennt

RQ g

nach RAL 2012 N
- "f\(ﬁ‘\f‘
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Blick in die Zukunft

Schutzstreifen auRerorts
+  Modellvorhaben 2012-2014 im Rahmen des NRVP
+ 18 Untersuchungsstrecken in 6 Bundesldndem

+ Straflen mit bis zu 4.000 Kfz/Tag
+ Einstreifige Kernfahrbahn, Tempo 50/70.

Folia 107

Blick in die Zukunft

+ Neues Netzelement in der Radverkehrsplanung
in Deutschland fiir Entfernungsbereiche bis zu
rund 15 km

+  Zielgruppe: Alltagsradverkehr (vor aliem Berufs-
und Ausbildungswege) in Ballungs- und
Verdichtungsraumen

=» Potenziale fiir Verlagerungen bei gréReren
Distanzen

= Radschnellwege sollen ein sicheres Befahren
auch bei hohen Geschwindigkeiten
ermdbglichen. Sie sind aber keine
»Radautobahnen”, sondern integrierter
Bestandteil kommunaler Radverkehrsnetze.

Fahe 108 Landesverkehiswacht Nedersachsen Marz 2014 " ’




Blick in die Zukunft

Radschnellwege in Deutschland

* Machbarkeitsstudie der Metropolregion Hannover-Braunschweig-
Géttingen-Wolfsburg fur 8 Relationen, geférdert im Rahmen des
Nationalen Radverkehrsplans (Bearbeitung: SHP-Ingenieure/PGV)

+ Realisierung des Radschnellweges Géttingen im Rahmen des
Férderprogramms ,Schaufenster E-Mobilitat"

« Landesprogramm und Wettbewerb 2013 in Nordrhein-Westfalen

Fale 108

Fazit

Fazit

* Die StVO-Neufassung 2013 bietet den
Kommunen mehr Handlungsspielraum
und Méglichkeiten zur Sicherung und
Férderung des Radverkehrs.

+ Sie entspricht dem heutigen
Erkenntnisstand und harmonisiert
besser mit den tachnischen
Regelwerken.

* Das Flhrungsreperteire fir den
Radverkehr gemal ERA eroffnet den
Kommunen zahlreiche Méglichkeiten fir
drtlich angepasste und oft auch
kostenginstige Losungen.

[P
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Vielen Dank fiir lhre
Aufmerksamkaeit!

Dipl.-ing. Dankmar Alrutz
Planungsgemeinschaft Verkehr
PGV-Airutz

Adeiheidstralte 9b

30171 Hannover

Tel.: 0511 /220 601 80

Fax: 05 11 /220 601 990
Email: alruz@pgv-hannover.de
www.pgv-hannover.de
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