
Straßenkategorisierung 
für die Stadt Varel 

Johannes Gerdes 



1. Erstellung  einer Bestandserhebung für Straßen und Gehwege der Stadt Varel 
       unter Berücksichtigung verschiedener Aspekte. 
2. Auswertung und  Sortierung der Ergebnisse 
3. Verschiedene Schadensbilder 
4. Wer macht die Straßen kaputt? 
5. Lösungsansätze 
6. Fazit 
7. Quellen 
 
 

 
 
 

 
 
 



Beurteilungskriterien  Straßen 
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Beurteilungskriterien Gehwege 
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Sortierung nach Zustand „Straße“ 
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Achter de Gast x x x x 50 2,5 2 2,5 2,3
Achternstr x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0
Ahornstr x x x x 30 7,5t 3 2 2 2,3
Ahrensbergerstr x x x x x 70 2 2 2 2,0
Aldenburger x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 2,5 2,5
Allensteinerstr x x x x 30 7,5t 3 3 3 3,0
Allmerstr x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 3 2,7
Alma- Rogge- Str im Bau x 0,0
Alte Wiefelstederstr x x x x 30 2 2 2 2,0
Alter Schulweg x x x x 2,5 2 3 2,5
Alter Warf x x x x 30 3 3,5 3 3,2
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Blumenstr x x x x x 3,5 3 3,5 3,3
Bohlenweg 0,0
Bordumer Str 0,0
Brahmweg x x x x x 3 3 2,5 2,8
Brandenburger Str x x x x 3 2,5 2,5 2,7
Breslauerstr x x x x 2,5 3 2,5 2,7
Brombergerstr x x x x 2,5 2,5 2 2,3
Brunnenweg 0,0

Sortierung nach 
Zustand „Gehweg“ 



Narzissenweg x x x x 10 2 2 2 2,0 0,0 II 0,0 keine
Nebbsallee x x x x x 50 2,5 2,5 2,5 2,5 2,0 2,0 2,0 2,0 beobachten II x x x x 3 2,5 2,5 2,7 beobachten II-III
Neißenstr x x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 II 0,0 keine
Nelkenstr x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 2,5 2,5 0,0 II-III x x x x 2 2 2 2,0 II
Neudorferstr innerorts x x x x 30 3,5t 2 2 2 2,0 0,0 II x x x x 2 1,5 2 1,8 II
Neudorferstr außerorts x x x x x 50 3,5t 4 4 3 3,7 3,0 2,0 3,5 2,8 III-IV 0,0 keine
Neuenwegerstr x x x x x 30 3,5t 4 4 4 4,0 4,0 4,0 4,0 4,0 Sofort handeln IV 0,0 keine
Neuestr x x x x 30 1 1 1 1,0 0,0 I x x x x 1 2 2,5 1,8 II
Neulandsweg x x x x 2,5 2 2,5 2,3 0,0 II 0,0 keine
Neumarktplatz x 0,0 0,0 x x x x 1,5 1,5 1,5 1,5 I
Neumarktstr x x x x 30 1 1 1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 I x x x x 1 1 1 1,0 I
Neumühlenstr x x x x x 50 2 2 2 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 II x x x x 2 2,5 2,5 2,3 beobachten II-III
Niehekamp x x x x 10 2 2 2 2,0 0,0 II 0,0 keine
Nördlicher Feldweg x x x x 3 3 3 3,0 0,0 III 0,0 keine
Obernstr x x x x 30 1 1 1 1,0 0,0 I x x x x 1 1 2,5 1,5 II
Oderstr x x x x 30 7,5t 1 1 1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 I x x x x 1 1 1 1,0 I
Oldeoogstr x x x x 30 3 3 3 3,0 0,0 III 0,0 keine
Oldorferstr x x x x 30 7,5t 3 2,5 3 2,8 0,0 III x x x x 2,5 3 2,5 2,7 beobachten II-III
Oltmann- Beecken- Str x x x x 10 7,5t 1 1 1 1,0 0,0 I 0,0 keine
Oltmannsstr x x x x 30 7,5t 2,5 3 3 2,8 0,0 III x x x x 3 3 2,5 2,8 II-III
Ortelsburgerstr x x x x 30 7,5t 2,5 2 2 2,2 0,0 II x x x x 2,5 2 2 2,2 II
Osterstr x x x x x x 30 2,5 2 3 2,5 2,0 2,0 2,0 2,0 Asphalt gut/Pflaster sch II-III x x x x x 2 2 2 2,0 II
Otto-Lilienthal- Str x x x x 30 2 2 2 2,0 0,0 II 0,0 keine
Panzerstr x x x x 30 2,5 2 2 2,2 0,0 II x x x 2,5 2,5 1 2,0 beobachten II
Parallelstr x x x x x 30 2,5 2,5 2,5 2,5 1,5 1,5 1,5 1,5 II-III x x x x x 2 2 2 2,0 II
Parkstr x x x x 30 2,5 2 2,5 2,3 2,0 2,0 2,0 2,0 II x x x x x 2,5 2,5 2,5 2,5 beobachten II-III
Pelzerstr x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 2,5 2,5 0,0 II-III x x x x 3 3 2,5 2,8 III
Peterstr westl. x x x x 30 7,5t 2,5 3 2,5 2,7 2,0 2,5 2,0 2,2 beobachten II-III x x x x 2,5 2,5 2,5 2,5 II-III
Peterstr östl. x x x x 30 7,5t 2,5 2 2,5 2,3 0,0 II-III x x x x x 2,5 2,5 2,5 2,5 beobachten II-III
Pillauerstr x x x x 30 7,5t 1 1 1 1,0 0,0 I-II x x x x 2 2 2 2,0 I
Pirolweg im Bau x 0,0 keine
Plaggenkrugstr innerorts x x x x x x 30 9t 2,5 3 2 2,5 2,0 2,0 2,0 2,0 II-III x x x x 2,5 3 2,5 2,7 II-III
Plaggenkrugstr außerorts x x x x x x 70 9t 3,5 3,5 3,5 3,5 2,5 3,5 2,5 2,8 III 0,0 keine
Plattenbergstr x x x x 5,5t 2,5 3 3 2,8 0,0 II-III 0,0 keine
Posenerstr x x x x 30 7,5t 2 2 2,5 2,2 2,0 2,0 2,0 2,0 II x x x x x 2,5 2,5 3 2,7 II-III
Potthast- von- Minden- Str im Bau x 0,0 0,0 0,0 keine
Präkelweg x x x x 30 1 1 1 1,0 2,0 2,0 2,0 2,0 II keine keine
Raiffeisenstr x x x x 30 3 3 3 3,0 0,0 beobachten III x x x x 2,5 3,5 2,5 2,8 beobachten III
Rebhuhnweg x x x x 10 3,5t 1,5 1,5 1,5 1,5 0,0 I-II 0,0 keine
Renkenweg x x x x 30 2,5 2,5 2,5 2,5 0,0 II-III 0,0 keine
Riesweg nördl. x x x x x x x 30 2,5 2,5 3 2,7 3,0 2,5 2,5 2,7 II-III x x x x x 2,5 2,5 3 2,7 II-III
Riesweg außerorts x x x x x 50 7,5t 3 2,5 3 2,8 2,0 2,0 2,0 2,0 II-IIII x x x x 2 2 2 2,0 II
Riesweg mitte x x x x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 3 2,7 2,0 2,0 2,0 2,0 x x x x 2 2 2 2,0 II
Rilkenstr x x x x 30 2,5 2 3 2,5 0,0 II-III 0,0 keine
Rolfsstr x x x x 50 7,5t 1 1 1 1,0 4,0 4,0 4,0 4,0 II 0,0 keine
Rosenstr x x x x 30 7,5t 3 3 2,5 2,8 0,0 II-III x x x x x 2,5 2 2,5 2,3 beobachten II-III
Rostockerstr x x x x 30 7,5t 2,5 2 3 2,5 0,0 II-III x x x x 2,5 3 2,5 2,7 II-III
Rotenhahnerstr x x x x x x 50 3,5t 2 3 1,5 2,2 1,0 1,0 1,0 1,0 II 0,0 keine
Rudolf- Diesel- Str x x x x 30 2,5 2 2 2,2 0,0 II 0,0 keine
Rudolf- Winiker- Str x x x x x 50 1 1 1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 I x x x x 1 1 1 1,0 I
Ruschmannstr x x x x 50 1 1 1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 I x x x x 1 1 1 1,0 I
Rüstringerstr x x x x 10 2 2 2 2,0 0,0 II 0,0 keine
Samlandweg x 0,0 0,0 x x 2 3 3 2,7 III
Sandbergsweg x x x x 2,5 2,5 2 2,3 0,0 II 0,0 keine
Sanddünenweg x x x x 2,5 3 2,5 2,7 2,0 2,0 2,0 2,0 II-III 0,0 keine
Saphuserstr x x x x 2 2 2 2,0 0,0 beobachten II 0,0 keine
Saschenweg x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0 0,0 II x x x x 3 2 2,5 2,5 II-III
Schafweg x x x x 2,5 2 3,5 2,7 3,0 2,0 2,0 2,3 II-III 0,0 keine
Schallerburg x x x x 30 3,5t 2 2 2 2,0 0,0 II 0,0 keine
Schanzweg x x x x 30 1 1 1 1,0 0,0 I 0,0 keine
Schillerstr x x x x 30 1 1 1 1,0 0,0 I 0,0 keine
Schlehdornweg x x x x 30 2,5 2,5 2,5 2,5 0,0 beobachten II-III 0,0 keine
Schloßplatz x 0,0 0,0 x x 1,5 1,5 1,5 1,5 I
Schloßstr x 0,0 0,0 x x 1,5 1,5 1,5 1,5 I
Schmidt- Rottluff- Str x x x x 30 2 2 2 2,0 0,0 II 0,0 keine
Schmiedemoorweg x x x x 5,5t 2,5 2,5 3 2,7 2,0 2,5 2,5 2,3 II-III 0,0 keine
Schmiedeweg x x x x 7,5t 2,5 2,5 3 2,7 0,0 beobachten II-III 0,0 keine
Schulstr x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 II x x x x 2 2 2 2,0 II
Schulzeweg x x x x 3,5 2,5 3,5 3,2 2,5 3,0 3,5 3,0 III-IV 0,0 keine
Schumacher weg x x x x 30 7,5t 3 3 2 2,7 0,0 II-III x x x x 2 2 2 2,0 II
Schüttingstr x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0 0,0 II x x x x 2 2 2 2,0 II
Schwalbenweg x x x x 30 7,5t 3 2 3 2,7 0,0 II-III x x x x 2,5 2 2,5 2,3 II
Schwarze Weg x x x x 70 7,5t 3 2,5 3 2,8 2,5 3,0 2,0 2,5 beobachten II-III 0,0 keine
Schweimehderweg x x x x 2,5 2,5 2,5 2,5 0,0 II-III 0,0 keine
Schwerinerstr x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0 1,0 1,0 1,0 1,0 II x x x x 2 2 2 2,0 II
Seiler Weg x x x x 30 2,5 2 3,5 2,7 0,0 II-III x x x x 2 2 2 2,0 II
Siedlungsweg x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0 0,0 II x x x x 3 2 2 2,3 II
Sielstr x x x x 30 2,5 2,5 2,5 2,5 0,0 beobachten II-III 0,0 keine
Sökersweg x x x x 5,5t 3 3 2 2,7 0,0 III 0,0 keine
Sonnenau x x x x x 10 1 1 1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 I 0,0 keine
Spatzenweg x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 2,5 2,5 0,0 II-III 0,0 keine
Spechtweg x x x x 30 7,5t 2,5 2 3 2,5 0,0 II-III 0,0 keine
Spiekerwanderweg x x x x 2,5 2 2,5 2,3 0,0 II-III 0,0 keine
Steenkamp x x x x 30 9t 2,5 3 2,5 2,7 0,0 III x x x x 2 2 2 2,0 II
Steinbrückenweg x x x x x 30 2,5 2 2 2,2 2,0 3,5 4,0 3,2 II x x x x 2,5 2 3 2,5 beobachten II-III
Stettinerstr x x x x x 30 7,5t 3 3 3 3,0 0,0 III x x x x 2,5 2,5 3 2,7 II-III
Stiller Winkel x x x x 30 7,5t 3 2 3,5 2,8 0,0 III x x x x 3 3 3,5 3,2 beobachten III-IV
Störtebekerstr x x x x 30 3,5 3,5 3 3,3 0,0 III-IV x x x x 2 2 2,5 2,2 II
Stralsunderstr x x x x 30 7,5t 2 2 3,5 2,5 2,0 2,0 2,0 2,0 II x x x x 2 2 2 2,0 II
Streekermoorweg innerorts x x x x x x 30 5,5t 3 3 3 3,0 0,0 III x x x x x 2,5 2,5 2,5 2,5 beobachten II-III
Streekermoorweg außerorts x x x x x x 30 5,5t 3 2,5 2,5 2,7 0,0 beobachten II-III 0,0 keine
Südende x x x x 30 2,5 2,5 3 2,7 0,0 II-III 0,0 keine
Südender Grodenweg x x x x 30 4 3,5 4 3,8 0,0 dringend IV 0,0 keine
Südlicher Weg x x x x x 2 3 2,5 2,5 2,0 2,0 2,0 2,0 II 0,0 keine
Susanne- Osterndorf- Str im Bau x 0,0 0,0 0,0 keine
Tangermehdenweg x x x x x 50 3,5t 3 2 2 2,3 1,0 1,0 1,0 1,0 II 0,0 keine
Tangermoorweg x x x x x x 30 3,5t 4 3 3,5 3,5 4,0 4,0 4,0 4,0 Ab Schienen Rt Dangast III-IV 0,0 keine
Tangerstr x x x x 50 7,5t 4 3 3,5 3,5 1,5 1,5 1,5 1,5 lfsstr Rt Rotenhnst. bess III 0,0 keine
Taubenweg x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 2,5 2,5 0,0 II-III x x x x x 2 2 2 2,0 II
Teichgartenstr x x x x 30 2,5 2,5 2,5 2,5 1,0 1,0 1,0 1,0 II-III x x x x 2,5 2 3 2,5 beobachten II-III
Ter- Borg- Str x x x x 2,5 2 2,5 2,3 3,0 2,0 2,0 2,3 II 0,0 keine
Theilenweg x x x x 30 7,5t 3 3 3 3,0 0,0 II-III 0,0 keine
Theodor- Storm- Str x x x x 30 2,5 2 2,5 2,3 0,0 II-III 0,0 keine
Thingstr x x x x 30 2 2 2 2,0 0,0 II 0,0 keine
Thorstr x x x x 30 7,5t 1 1 1 1,0 0,0 I 0,0 keine
Tilsiterstr 20.08.2018 x x x x 3,5 3 3,5 3,3 0,0 x x x x x x 3 3 3,5 3,2 III-IV
Tilsiterstr x x x x 30 7,5t 4 4 4 4,0 0,0 IV x x x x x 2,5 2,5 2,5 2,5 III
Torfbogen x x x x 10 3,5t 1 1 1 1,0 0,0 I 0,0 keine
Torfweg x x x x 5,5t 3 3 3 3,0 1,0 1,0 1,0 1,0 III 0,0 keine
Torhegenhausstr links x x x x x x 50 7,5t 2 2 2 2,0 2,0 3,0 2,0 2,3 II x x x x 2 2 3 2,3 I
Torhegenhausstr rechts x x x x 7,5t 2 2 2 2,0 1,5 2,0 1,5 1,7 II x x x x 2 3 2 2,3 vorder. Bereich II
Trakenerstr x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 II x x x x 2 2 2 2,0 II
Tweehörnweg x x x x x 50 7,5t 2,5 2,5 2,5 2,5 3,0 3,0 2,0 2,7 beobachten II-III x x x x x 3 2,5 2,5 2,7 beobachten II-III
Ulmenstr x x x x 30 7,5t 3 4 3,5 3,5 0,0 im Verlauf stärker III-IV x x x x 2 2 2 2,0 I-II
Unter den Eichen x x x x 30 7,5t 2,5 2 3 2,5 0,0 II 0,0 keine
Vagelpohl x x x x 30 7,5t 1 1 1 1,0 0,0 II x x x x 2 2 2 2,0 II
Verwalterweg x x x x 5,5t 3,5 3,5 3 3,3 3,0 4,0 3,0 3,3 Oldg Str. kommend viel Kaputt 0,0 keine
Villaweg x x x x x x 20 3,5 3 3 2,5 2,8 0,0 II-III 0,0 keine
Von- Thünen- Str x x x x 30 7,5t 3,5 3 3,5 3,3 0,0 III-IV x x x x 3 3 3 3,0 III
Von- Tungeln- Str x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 2,5 2,5 2,0 1,0 2,0 1,7 II x x x x 2,5 2,5 2,5 2,5 beobachten II-III
Vor dem Moore x x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 II 0,0 keine
Wachholderweg x x x x 30 7,5t 3 3,5 2,5 3,0 0,0 II-III x x x x 2,5 3 2 2,5 beobachten II-III
Wachtelweg x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 2,5 2,5 0,0 II-III 0,0 keine
Waisenhausstr x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 2 2,3 2,0 2,0 2,0 2,0 II x x x x 2,5 3 2,5 2,7 beobachten II-III
Waldstr x x x x 30 3 3 3 3,0 2,0 2,0 2,0 2,0 III x x x x x 1 1 1 1,0 neu 2018 I
Wapelstr x x x x 30 2,5 2 2,5 2,3 0,0 II-III 0,0 keine
Wasserzugweg x x x x 30 7,5t 2,5 3 2,5 2,7 0,0 II-III 0,0 keine
Weidenweg x x x x 7,5t 2,5 3 3 2,8 2,5 3,0 3,0 2,8 III 0,0 keine
Weißensteinsweg x x x x 7,5t 2,5 3,5 3 3,0 0,0 III 0,0 keine
Weserstr x x x x 30 2,5 2 3 2,5 0,0 II-III x x x x 2 2 2 2,0 II
Westweg x x x x 3,5t 4 3 4 3,7 3,5 3,0 3,5 3,3 III-IV 0,0 keine
Wiefelstederstr maschal x 50 0,0 0,0 x x x x x 2,5 2 3,5 2,7 II-III
Wiehebüschenweg x x x x 20 2 2 2 2,0 2,0 3,0 2,0 2,3 II 0,0 keine
Wilhelm- Springer- Str. x x x x 50 7,5t 2 2 2 2,0 1,0 1,0 1,0 1,0 I x x x x 1 1 1 1,0 I
Wilhelmshavenerstr x x x x x x 100 7,5t 2 3 2 2,3 4,0 3,0 4,0 3,7b Tangerstr Richtung AutoII-III 0,0 keine
Wilkenhauserstr x x x x 7,5t 2 2 2 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 II 0,0 keine
Windallee x x x x x 30 2 2 2 2,0 1,0 1,0 1,0 1,0 II x x x x 3,5 3,5 3,5 3,5 III-IV
Winkelweg x x x x 30 2,5 2,5 2,5 2,5 0,0 II-III 0,0 keine
Wodanstr x x x x 30 7,5t 2,5 2 2 2,2 0,0 II 0,0 keine
Wolfstapperweg x x x x x 10 2 2 2 2,0 0,0 II 0,0 keine
Wollgrasweg x x x x 30 7,5t 3 3,5 3 3,2 0,0 III-IV x x x x 2,5 2 2 2,2 beobachten II
Wullenbergsweg östl. x x x x 5,5t 3 2,5 3 2,8 2,0 3,0 3,0 2,7 beobachten III 0,0 keine
Wullenbergsweg westl. x x x x x x 5,5t 2,5 3 2,5 2,7 2,5 3,5 2,0 2,7 beobachten II-III 0,0 keine
York- von- Wartenburg- Str x x x x 30 7,5t 1 1 1 1,0 0,0 I 0,0 keine
Zaunkönigweg x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0 0,0 II 0,0 keine
Zeisigweg im Bau x 7,5t 0,0 keine
Ziegelstr x x x x x x 30 7,5t 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5 3,0 2,5 2,7 II-III 0,0 keine
Zoppoter Str x x x x 30 7,5t 2 2 2 2,0 0,0 II 0,0 keine
Zum Jadebusen 71a-g x x x 30 7,5t 3 2 3 2,7 0,0 II 0,0 keine
Zwischenmoorsweg x x x x x x 7,5t 2,5 2,5 3 2,7 1,0 1,0 1,0 1,0 II-III 0,0 keine



nach Straßen „innerorts“ sortiert 
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Tilsiterstr x x x x 30 7,5t 4 4 4 4,0
Gerhard- Hauptmann- Str x x x x 30 9t 3,5 3,5 3,5 3,5
Ulmenstr x x x x 30 7,5t 3 4 3,5 3,5
Banter Weg x x x x 30 3 3,5 3,5 3,3
Blumenstr x x x x 30 3,5t 3,5 3,5 3 3,3
Deichstr x x x x 30 4 2,5 3,5 3,3
Kurzestr x x x x 30 5,5t 3,5 3 3,5 3,3
Störtebekerstr x x x x 30 3,5 3,5 3 3,3
Von- Thünen- Str x x x x 30 7,5t 3,5 3 3,5 3,3
Alter Warf x x x x 30 3 3,5 3 3,2
Am Bäker x x x x 30 5,5t 3,5 3 3 3,2
Am Sande x x x x 30 3,5t 3 3 3,5 3,2
Bentinckstr x x x x 30 3,5 3 3 3,2
Elbingerstr x x x x 30 7,5t 3,5 3 3 3,2
Engenweg x x x x x 30 3,5 3 3 3,2
Grashof nördl. x x x x 30 7,5t 3 3 3,5 3,2
Haidweg östl. x x x x x 30 3 3,5 3 3,2
Marienburgerstr x x x x 30 7,5t 3 3 3,5 3,2
Marienlustgarten x x x x 30 3 3 3,5 3,2
Wollgrasweg x x x x 30 7,5t 3 3,5 3 3,2

Brahmweg 

Von- Thünen- Str. 

Am Sande 



nach Verkehrswichtigkeit sortiert 



nach Verbindungsstraßen sortiert 

Friedrichsfelderstr. 

Riesweg 

Edo- Wiemken- Str. 



Am Bäker 

Engenweg 

NOTE: 3,2 

NOTE: 3,2 



Marienlustgarten 

Aus welcher Perspektive schaue ich? 

NOTE: 3,2 



NOTE: 3,3 

Erster Eindruck 

Bei genauerem Hinsehen? 



Tilsiter Str. 

NOTE: 4,0 

Bei Regen 



Blumenstr. 
Störtebeker Str. 

Gerhard- 
Hauptmann- 
Str. 

Note: 3,3 

Note: 3,3 

Note: 3,3 



Ebkenriege 

NOTE: 2,3 

Fichtenstr. 

Note: 2,0 



nach Gehwegen sortiert 

Brandenburger Str. 

Note: 3,2 

Note: 3,3 
Note: 2,7 

Gehweg  
Ebkenriege  

Note: 3,2 

Typische Schäden an 
Gehwegplatten 

Blumenstraße 

Tilisterstr. 



Die Moorstraßen 

Neuenweger 
Str. 

Note: 4,0 



Tangermoorweg 

Note: 3,5 

Einzelne 
Gefahrenstellen  
wurden 
beseitigt! 



Jethausermoorweg 
Note: 3,3 



Vorher/Nachher      

Die 
Pflasterkolonne 
der Stadt Varel 

Verwalterweg 

Casparweg 

Größere 
Abschnitte 
durch 
Pflaster-
firmen 



Was schädigt die Straßen/was 
führt zu einem erhöhten 
Verschleiß? 
 

Vierte-Potenz-Gesetz:  
dies besagt, dass der Verschleiß der Straße 
durch ein Fahrzeug mit der vierten Potenz  
seines Gewichts steigt,  
jeweils bezogen auf eine Achse. 

Ein Rechenbeispiel: Ein gewöhnlicher Pkw mit 
einer Tonne Gewicht drückt mit 500 Kilo pro 
Achse auf die Straße. Bei einem vierachsigen 
30-Tonner lasten pro Achse 7,5 Tonnen auf der 
Straße, das ist das 15-Fache. Das Vierte-
Potenz-Gesetz sagt nun: Die Belastung für die 
Straße und damit der angerichtete Schaden ist 
pro Achse nicht 15-mal so groß wie beim Pkw, 
sondern der Faktor beträgt 15⁴, also 
15x15x15x15, das ist 50.625 

Auto LKW 

Gewicht: 1 Tonne Gewicht: 30 
Tonne 

Achsen: 2  Achsen: 4 

Gewicht pro 
Achse: 0,5 t 

Gewicht pro 
Achse: 7,5 t 

15 fache Last 

Vierte 
Potenzgesetz: 
15*15*15*15= 
50625 fache 
Schädigung 



Das Gewicht der Fahrzeuge hat sich stark 
verändert 
Am besten lässt sich die Veränderung des 
Fahrzeuggewichts anhand eines bekannten 
Modells erläutern: Das Vorgängermodell 
vom VW Passat war in den siebziger Jahren 
der VW 1600 Variant. Dieser Pkw hatte ein 
Leergewicht von etwa einer Tonne. Ein 
moderner VW Passat hat hingegen ein 
Gewicht von etwa 1,4 Tonnen. Das ist ein 
Unterschied von 400 Kilo. Dafür gibt es 
mehrere Gründe: Die Länge, Breite und 
Höhe der neuen Autos sind größer als die 
Maße der Vorgängermodelle. 



Auto „heute“ Fendt Farmer 3s Fendt 1000 Vario 

Heute 1966-1972 Ab 2015 

Gewicht: 1,5t Gewicht: 2,5t Gewicht: 14t 

Gewicht pro 
Achse: 0,75t 

Gewicht pro 
Achse: 
1,25t 

Gewicht pro 
Achse: 7t 

Ca. 2 fache Last 
bezogen auf das 
Auto 

Ca. 9,5 fache Last 
bezogen auf das 
Auto 

2*2*2*2= 16 
fache Schädigung 
gegenüber Auto 

9,5*9,5*9,5*9,5= 
8145 fache 
Schädigung  
gegenüber Auto 

8145/16= 509 
fache Schädigung 
gegenüber 
frühere 
Traktoren 



Anstatt „landwirtschaftlicher 
Verkehr frei“ besser das 
Gewicht begrenzen und die 
Geschwindigkeit drosseln, 
sowie… Was bringt dieses Verkehrszeichen? 

…Straßensperrung bei Tauwetter!! 



 

Gehwegparker 

Blumenstr. 

Verleitet das Bord und die 
Klinker zum Parken auf dem 
Gehweg? 

Hochbord ist gar 
nicht mehr 
richtig 
vorhanden 

 

Tweehörnweg 



Lösungsansätze Straßen „innerorts“: 
 
• Autofahrer sensibilisieren, dass Parken auf dem Gehweg verboten ist. 
• Komplettsanierung Tilsiterstr. und Blumenstr.,  
da hier auch die Gehwege in einem sehr schlechten  
Zustand sind. 
• Aufstockung der Fachkräfte „Pflasterarbeiten“  
für die vielen kleineren Pflasterarbeiten. 

Lösungsansätze ländliche Straßen: 

• Straßenbeschilderung ändern 
• Sensibilisierung der Landwirte und Lohnunternehmen, 
auf die Geschwindigkeit und Tonnenbegrenzung zu achten.  
Notfalls  Sondernutzungsgebühr erheben! 
• Ausbuchtungen bauen, um ein Ausweichen  
der Fahrzeuge zu ermöglichen. 
• Straßensperrung bei Tauwetter 
• Einbahnstraßenverkehr bei Erntearbeiten 

 
 



Fazit: 
Viele Straßen der Stadt Varel sind in einem guten bis befriedigendem Zustand.  
Durch kleinere Maßnahmen sind sehr viele Straßen auch in diesem guten Zustand 
zu halten. 
 
Im innerstädtischen Bereich, wie auch auf den ländlichen Straßen  
sind einige Straßen die dringend vorhanden, die komplett saniert werden müssen. 
 
Um in der Zukunft gerade im ländlichen Bereich die Schäden  
zu begrenzen, sollten dringendst Gegenmaßnahmen ergriffen werden, 
um die Schäden durch den Schwerlastverkehr langfristig zu minimieren.  



Quellen: 
 
• NWZ online.de 
• Autoschout24.de 
• Die Zeit vom 28.07.2011 
• Landwirtschaftskammer Niedersachsen 
• www.landwirt.com 



Johannes Gerdes 


	Straßenkategorisierung für die Stadt Varel
	Foliennummer 2
	Foliennummer 3
	Foliennummer 4
	Foliennummer 5
	Foliennummer 6
	Foliennummer 7
	Foliennummer 8
	Foliennummer 9
	Foliennummer 10
	Foliennummer 11
	Foliennummer 12
	Foliennummer 13
	Foliennummer 14
	Foliennummer 15
	Foliennummer 16
	Foliennummer 17
	Foliennummer 18
	Foliennummer 19
	Foliennummer 20
	Foliennummer 21
	Foliennummer 22
	Foliennummer 23
	Foliennummer 24
	Foliennummer 25
	Foliennummer 26
	Foliennummer 27
	Foliennummer 28

