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1. Aufgabenstellung und Grundlagen

Die Stadt Varel fiihrt die 42. Anderung des Flachennutzungsplans durch und stellt den
vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 237 auf. Anlass ist der Abriss des vorhandenen
Landgasthofs in der Wiefelsteder Stral3e 71-73 in Obenstrohe, der durch einen Neubau er-
setzt werden soll. Dieser beinhaltet einen Lebensmittelvollsortimenter mit 1.650 m2 Verkaufs-
flache sowie einen Backshop/Café mit ca. 280 m2. Auf dem Nachbargrundsttick befindet sich
bereits ein Netto-Markt, ein Blumenladen, eine Bank und ein Backer, die den Parkplatz mit
nutzen werden.

Die Lage des Bebauungsplangebiets in Obenstrohe kann Bild 1 enthommen werden.
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Bild 1: Ubersichtsplan (Quelle: openstreetmap)

Fur die weiteren Abstimmungen wird eine Betrachtung der ErschlieBungssituation an der
Wiefelsteder StralBe (L 819) hinsichtlich der Leistungsfahigkeit und des Verkehrsablaufs so-
wie eine Untersuchung der Sichtverhaltnisse erforderlich. Die Haar + Egerer GmbH hat die
Ingenieurgemeinschaft Dr.-Ing. Schubert daher mit der Erarbeitung einer Verkehrstechni-
schen Untersuchung beauftragt.

Aufbauend auf den vorhandenen Verkehrsbelastungen sind die zukinftig zu erwartenden
Verkehrsbelastungen an der geplanten Parkplatzzufahrt abgeschatzt worden. Darauf auf-
bauend wurden Leistungsfahigkeitsberechnungen nach HBS 2015 durchgefiihrt und Emp-
fehlungen zur Gestaltung der Verkehrsanlagen gegeben.
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Als Grundlage der Untersuchungen ist eine Kurzzeitzahlung an den heute vorhandenen
Parkplatzzufahrten durchgefuhrt worden. Daruber hinaus stand die Vorhabenplanung des
Bauherrn zur Verfigung, die Bild 2 zu entnehmen ist.
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Bild 2: Vorhabenplanung (Mennerich GmbH, Bremen)

2. Verkehrsbelastungen
2.1 Zahlergebnisse 2018

Die vorhandenen Verkehrsbelastungen an den beiden Zufahrten des Einzelhandelsstandorts
sind am Nachmittag des 25.10.2018, einem durchschnittlichen Werktag au3erhalb der Fe-
rien, zwischen 14.30 und 18.30 Uhr erhoben worden.

Mit Hilfe einschlagiger Hochrechnungsfaktoren kdnnen aus den Zahlergebnissen Tageswer-
te berechnet werden. Bild 3 ist zu entnehmen, dass die Wiefelsteder StraRe in Hohe des
Netto-Marktes von rd. 7.350 Kfz/24 h befahren wird. Fir die Parkplatzzufahrten ist in der
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Summe eine Belastung von rd. 2.100 Kfz/24 h ermittelt worden. Die Knotenstréme zeigen,
dass die Verteilung des Verkehrs in Richtung Norden und Siden fast gleichméaRig ist. Der
Lkw-Anteil auf der Wiefelsteder StralRe weist eine GréRenordnung von rd. 4 % auf.
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In der Spitzenstunde am Nachmittag, die zwischen 16.00 und 17.00 Uhr auftritt, wird die
Wiefelsteder Straf3e von rd. 680 Kfz befahren. Die beiden Fahrtrichtungen weisen keine gro-
Beren Belastungsunterschiede auf. Die Parkplatzzufahrten nehmen in der Spitzenstunde
insgesamt rd. 230 Kfz im Querschnitt auf.

2.2 Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen kann durch einschlagige Rechenverfah-
ren abgeschéatzt werden. Hierbei sind noch Randbedingungen wie die Grof3e der Gemeinde,
die Lage des Objektes im Gemeindegebiet und die Bedienung durch den éffentlichen Nah-
verkehr zu beachten.

Das Verkehrsaufkommen von Einzelhandelseinrichtungen kann in Abh&angigkeit von der Ver-
kaufsflache (VKF) ermittelt werden. Die im Folgenden verwendeten Ansatze sind dem Pro-
gramm Ver_Baul entnommen worden.

! Programm Ver_Bau, Verkehrsaufkommen durch Vorhaben der Bauleitplanung, Dr. Bosserhoff, 2018
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Es wird zunachst das gesamte Kundenaufkommen der Einzelhandelseinrichtungen abge-
schatzt. Mit den gewahlten Anséatzen fur den Modal-Split (anteilsmafRige Nutzung des Pkw)
und den Pkw-Besetzungsgrad errechnet sich das Kundenverkehrsaufkommen.

Tabelle 1: Ermittlung des Kundenverkehrsaufkommens des Einzelhandels

Nutzung Verkaufs- Kunden Wege je Modal- Pkw- Pkw-Fahrten
flache jem? Kunde Split Besetzungs- pro Tag
[m?] VKF Pkw grad
LM-Vollsortimenter 1.650 1,0 2,0 0,70 1,3 1.777
Backshop / Café 280 15 2,0 0,70 1,3 452
Summe 2.229

Die Kundenaufkommen des geplanten Einzelhandels wird zu einem Teil aus dem Kunden-
aufkommen der vorhandenen Nutzungen resultieren. Daher kann nach [1] ein Verbundeffekt-
faktor angesetzt werden, der in integrierter Lage zwischen 5 und 35 % liegen kann. Unter
Berlicksichtigung von Verbundeffektfaktoren von 10 % fur den geplanten Einzelhandel und
25 % fur den bestehenden Einzelhandel reduziert sich das zusatzliche Kundenverkehrsauf-
kommen auf rd. 1.505 Pkw-Fahrten/Tag.

Auch die GréRenordnung der Beschéftigten- und Lieferverkehre kann in Abhé&ngigkeit von
der Verkaufsflache ermittelt werden. Nach [1] ist bei groR3flachigem Einzelhandel mit einem
Ansatz von einem Beschaftigten je 50-70 m2 VKF zu rechnen. Kleinflachiger Einzelhandel
weist etwas hohere Beschéftigtenraten auf. Insgesamt wird daher mit rd. 35 Beschaftigten
gerechnet, die bei einem Pkw-Anteil von 70 % rd. 50 Pkw-Fahrten/Tag erzeugen.

Fur den Lieferverkehr sind nach [1] fur Vollsortimenter zwischen 1,1 und 2,5 Lkw-Fahrten je
100 m2 VKF und fur kleinflachigen Einzelhandel 3,0 Lkw-Fahrten je 100 m2 VKF anzusetzen,
so dass insgesamt mit rd. 40 Liefer-Fahrten/Tag zu rechnen ist.

Das zusatzliche Verkehrsaufkommen des geplanten Einzelhandels aus Kunden-, Beschaftig-
ten- und Lieferverkehr errechnet sich damit zu rd. 1.600 Kfz-Fahrten pro Werktag. Das Ge-
samtverkehrsaufkommen aller Einzelhandelseinrichtungen steigt damit auf rd.

3.730 Kfz-Fahrten/Werktag.

Fur die Spitzenstunde am Nachmittag, die fur die Bemessung der Verkehrsanlagen maf3ge-
bend ist, wird der in der Analyse ermittelte Spitzenstundenanteil von 10,7 % angesetzt. Somit
werden rd. 400 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde erwartet.
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2.3 Zukunftige Verkehrsbelastungen

Das Verkehrsaufkommen des Einzelhandelsstandorts wird zuklnftig Gber eine gemeinsame
Parkplatzzufahrt abgewickelt werden. Die Verteilung des Verkehrs infaus Richtung Norden
und Suden wird in Anlehnung an die Z&hlergebnisse angesetzt. Kiinftige Verkehrszunahmen
durch andere StrukturmalRnahmen im Umfeld sowie durch die allgemeine Bevdlkerungs- und
Mobilitatsentwicklung werden durch einen pauschalen Prognosezuschlag von 10 % auf die
vorhandenen Belastungen im Zuge der Wiefelsteder Stral3e (L 819) berlcksichtigt

Bei Fahrten zu einer neuen Einzelhandelseinrichtung, insbesondere an Pendlerstrecken,
handelt es sich i. d. R. nicht ausschlie3lich um Neuverkehr. Ein Teil der Kunden befindet sich
auf der Fahrt zu einem raumlich an anderer Stelle gelegenen Ziel (z. B. Fahrt von der Arbeit
nach Hause) und tatigt seinen Einkauf als Zwischenstopp. Dieser Anteil (Mithahmeeffekt)
kann in Abhangigkeit der Lage des Standortes mit 5-35 % angenommen werden. Der Anteil
ist bei (teil)integrierter Lage der Einrichtung héher als bei nicht-integrierter Lage und liegt bei
Einrichtungen mit Angeboten fiir die Alltagsversorgung (Lebensmittel) bzw. den Alltags-
gebrauch (Baumarkt) eher am oberen Wert der Bandbreite. Daher kann der Mitnahmeeffekt
an diesem Standort mit 25 % des zusatzlichen Verkehrsaufkommens angesetzt werden.
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Die prognostizierten Verkehrsbelastungen am Knotenpunkt Wiefelsteder Straf3e (L 819) /
Parkplatzzufahrt in Bild 5 zeigen, dass die Verkehrsbelastungen auf der Wiefelsteder Stral3e
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ndrdlich der Zufahrt auf bis zu 8.630 Kfz/Werktag ansteigen werden. Fir die Spitzenstunde
am Nachmittag werden rd. 800 Kfz als Querschnittsbelastung prognostiziert.

3. Gestaltung der Verkehrsanlagen

Der Ausbaustandard von Verkehrsanlagen ist wesentlich von der Funktion der StrafRe im
Netz abhéngig. Die Wiefelsteder Strale (L 819) kann der Kategoriengruppe ,angebaute
Hauptverkehrsstrafen* (HS) und der StralRenkategorie HS Il (innergemeindliche Hauptver-
kehrsstral3e) zugeordnet werden.

GemaR Tabelle 44 der RASt 062 (Einsatzbereiche fir Linksabbiegestreifen und Aufstellbe-
reiche) werden bei einer Linksabbiegerstarke > 50 Kfz/h MaRnahmen flur Linksabbieger ab
einer prognostizierten Verkehrsstarke von 400 Kfz/h — in der Richtung, aus der abgebogen
wird — empfohlen.

Tabelle 2: Einsatzbereiche fir Linksabbiegestreifen und Aufstellbereiche nach RASt 06

Starke der Verkehrsstarke des Hauptstroms MSV (Kfz/h)
Linksabbieger
gL (Kfz/h) 100 200 300 400 500 600 >600

I
Angebaute

Hauptverkehrs- 20 ...50
stral3e

<20

Keine baul. Aufstell- Linksabbiege-
MafR3nahme bereich streifen

Die Wiefelsteder StralRe weist zukinftig in der Spitzenstunde am Nachmittag in Fahrtrichtung
Norden eine Verkehrsbelastung von rd. 365 Kfz/Std. auf. Die Einsatzgrenze fir den Ausbau
eines Aufstellbereichs fir Linksabbieger wird unterschritten. Somit werden nach RASt 06
keine baulichen Maflnahmen erforderlich, wenn eine zufrieden stellende Verkehrsqualitat

nachgewiesen werden kann.

Die Parkplatzzufahrt muss so ausgebaut werden, dass sie vom Lieferverkehr problemlos be-
fahren werden kann. Getrennte Fahrstreifen fir Links- und Rechtseinbieger sind im Hinblick
auf die Verkehrssicherheit zu vermeiden, da sich die Fahrzeuge gegenseitig die Sicht auf
den bevorrechtigten Kfz-Verkehr sowie den FulRverkehr auf dem Gehweg nehmen. Um ein
gleichzeitiges Aufstellen von Links- und Rechtseinbiegern in der Ausfahrt zu vermeiden, wird
der Einbau einer Uberfahrbaren Mittelinsel empfohlen.

2 Richtlinien fir die Anlage von StadtstralRen (RASt), Ausgabe 2006, FGSV, KéIn
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Ein Lageplan mit Darstellung der geplanten Parkplatzzufahrt ist der Anlage 1 zu entnehmen.
Er enthalt auch die erforderlichen Sichtdreiecke nach RASt 06 [2], die bei einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eine Schenkellange von 70 m aufweisen. Die Sichtfelder
mussen zwischen 0,80 m und 2,50 m Hohe von standigen Sichthindernissen, parkenden Kfz
und sichtbehinderndem Bewuchs freigehalten werden.

4, Leistungsfahigkeit und Verkehrsablauf

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt an der LUneburger StraRe wer-
den nach HBS® durchgefiihrt. Zur Beurteilung der Verkehrssituation werden die Kapazitats-
reserven und die damit verbundenen mittleren Wartezeiten der Nebenstromfahrzeuge ermit-
telt. Aus der mittleren Wartezeit ergibt sich die Qualitdt des Verkehrsablaufs, die mit den
Qualitatsstufen A (sehr gut) bis F (ungentigend) beschrieben wird.

Als Zielvorgabe wird fir alle Knotenpunktstréome mindestens die Qualitatsstufe D angestrebt,
was mittleren Wartezeiten von maximal 45 Sekunden entspricht.

Tabelle 3: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs und deren Merkmale

Qualitats- Merkmale
stufe
A Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert den Knotenpunkt pas-

sieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

B Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kfz werden vom bevorrechtigten Verkehr
beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind gering.

C Die Fahrzeugfihrer in den Nebenstromen mussen auf eine merkbare Anzahl von be-
vorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spirbar. Es kommt
zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner rdaumlichen Ausdehnung
noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Beeintrachtigung darstellt.

D Die Mehrzahl der Fahrzeugfuhrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeit-
verlusten, hinnehmen. Fir einzelne Kfz kénnen die Wartezeiten hohe Werte anneh-
men. Auch wenn sich voribergehend ein merklicher Stau in einem Nebenstrom erge-
ben hat, bildet sich dieser wieder zuriick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

E Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung nicht mehr abbauen. Die
Wartezeiten nehmen grof3e und dabei stark streuende Werte an. Geringfligige Ver-
schlechterungen der Einflussgrofen kénnen zum Verkehrszusammenbruch fihren.
Die Kapazitat wird erreicht.

F Die Anzahl der Kfz, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie-
Ben, ist Uber ein langeres Zeitintervall gréRer als die Kapazitat fir diesen Verkehrs-
strom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen mit besonders hohen War-
tezeiten. Die Situation I6st sich erst nach einer deutlichen Abnahme der Verkehrsstar-
ken im zuflieBenden Verkehr wieder auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

® Handbuch fiir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS), Ausgabe 2015, FGSV
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Den Berechnungsergebnissen mit den am Knotenpunkt prognostizierten Verkehrsbelastun-
gen in Bild 7 ist zu entnehmen, dass fur den Knotenpunkt auch ohne Ausbaumal3nahmen ei-
ne zufrieden stellende Leistungsfahigkeit mit einem Verkehrsablauf der Qualitéatsstufe ,B* fiir
die Spitzenstunde am Nachmittag nachzuweisen ist. In der Parkplatzausfahrt liegen die mitt-
leren Wartezeiten fiir der Einbieger bei rd. 12 Sekunden. Fiir den Linksabbieger von der Wie-
felsteder Stral3e errechnen sich mittlere Wartezeiten von rd. 5 Sekunden. Die Rickstaulange
in der Parkplatzzufahrt kann auf maximal 4 Pkw-Langen (rd. 25 m) ansteigen.

HBS 2015, Kapitel S5: StadtstraRen: Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlage

Projekt : VTU Varel - VB-Plan Nr. 237

Knotenpunkt : Wiefelsteder StralRe (L 819) / Parkplatzzufahrt

Stunde : Prognosebelastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag
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5. Grundlagen fir die larmtechnischen Berechnungen

Wahrend zur Bemessung der Verkehrsanlagen die Spitzenstundenbelastungen am Werktag
heran zu ziehen sind, werden die Schallimmissionen mit Mittelwerten Uber alle Tage des
Jahres berechnet. Daher muss zunéchst eine Umrechnung der Werktagswerte (DTVw) in
Jahresmittelwerte (DTV) erfolgen.

An Kklassifizierten Stralen kdénnen die Ergebnisse der StralRenverkehrszahlungen (SVZ) des
Landes Niedersachsen herangezogen werden. Fir die Wiefelsteder Stral3e errechnet sich
ein Umrechnungsfaktor von 0,94. Fir die Parkplatzzufahrt wird ein Umrechnungsfaktor von
0,85 gewahlt.

Der Lkw-Anteil p kann aus den Z&hlergebnissen abgeleitet werden. Neben dem Schwerver-
kehr sind auch die Lieferwagen > 2,8 t zu berticksichtigen. Fir die Berechnung der Nacht-
werte werden die Ergebnisse der SVZ 2015 mit herangezogen.

Die malRgebenden stiindlichen Verkehrsstarken auf der Wiefelsteder Strafle sind mit den
Faktoren nach Tabelle 3 der RLS-90* berechnet worden. Fiir die Parkplatzzufahrt wurden die
Werte geschétzt. Dabei ist davon ausgegangen worden, dass auch in den Nachtstunden z.
B. der Geldautomat genutzt werden kann und dadurch Pkw-Fahrten in der Parkplatzzufahrt
stattfinden.

Tabelle 1: Grundlagen zur Berechnung der Schallimmissionen

Abschnitt DTVw DTV my my, Pt P,
Wiefelsteder Str. Nord 8.630 8.112 487 89 50 5,0
Wiefelsteder Str. Std 8.350 7.849 471 86 5,0 50
Parkplatzzufahrt 3.730 3.171 198 5 15 0

e DTV, durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an Werktagen [Kfz/24 h]

e DTV durchschnittliche tégliche Verkehrsstérke aller Tage [Kfz/24 h]

e m maRgebende Verkehrsstarke 6°° — 22%° Uhr [Kfz/h]

e my maRgebende Verkehrsstarke 22°° — 6% Uhr [Kfz/h]

° Lkw-Anteil > 2,8 t tags [%0]

e pn Lkw-Anteil > 2,8 t nachts [%]

* Richtlinien fur den Larmschutz an StraRen, Der Bundesminister fiir Verkehr, Ausgabe 1990
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6. Zusammenfassung der Ergebnisse und Empfehlungen

Die Stadt Varel fiihrt die 42. Anderung des Flachennutzungsplans durch und stellt den
vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 237 auf. Anlass ist der Abriss des vorhandenen
Landgasthofs in der Wiefelsteder Stral3e 71-73 in Obenstrohe, der durch einen Neubau er-
setzt wird. Dieser beinhaltet einen Lebensmittelvollsortimenter sowie einen Backshop/Café
und soll den vorhandenen Einzelhandelsstandort mit Netto-Markt, Blumenladen, Bank und
Backer erganzen. Alle Nutzungen werden zukinftig Gber eine gemeinsame Parkplatzzufahrt
erschlossen.

Im Rahmen der Untersuchungen wurde das zu erwartende Verkehrsaufkommen aus dem
Bebauungsplangebiet abgeschatzt und mit den vorhandenen Verkehrsbelastungen am Kno-
tenpunkt Wiefelsteder StralRe / Parkplatzzufahrt Uberlagert. Die prognostizierten Belastungen
fur die Parkplatzzufahrt erreichen eine Grof3enordnung von rd. 3.730 Kfz/Werktag. Die Quer-
schnittsbelastungen auf der Wiefelsteder Straf3e (L 819) werden auf bis zu 8.630 Kfz/Werk-
tag ansteigen.

Mit den maf3gebenden Belastungen in der Spitzenstunde am Nachmittag sind Leistungsfa-
higkeitsberechnungen durchgefiihrt worden. Die Ergebnisse zeigen, dass auch ohne Ausbau
des Knotenpunktes eine gute Leistungsfahigkeit mit einem Verkehrsablauf der Qualitatsstufe
,B“ erreicht wird.

Als Ergebnis der Untersuchungen ist festzuhalten, dass das Verkehrsaufkommen des Be-
bauungsplangebiets von der geplanten Zufahrt vertraglich aufgenommen werden kann.
MaRnahmen fur die Linksabbieger in der Wiefelsteder Stral3e sind nach RASt 06 nicht erfor-
derlich. Die Parkplatzzufahrt sollte mit einer Uberfahrbaren Mittelinsel ausgebaut werden, um
ein gleichzeitiges Aufstellen von Links- und Rechtseinbiegern in der Ausfahrt zu vermeiden.

Hannover, im Dezember 2018

Ingenieurgemeinschatft Dr.-Ing. Schubert

(Dipl.-Ing. Th. Mdller)
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