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Larmaktionsplan der Stadt Varel
Beteiligung der Behorden und sonstiger der Trager dffentliéher Belange
gemal § 47 d Abs. 3 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG)

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Geschéftsbereich Oldenburg der Niedersachsischen Landesbehérde fiir Straenbau und
Verkehr (NLStBV-OL) ist im Stadtgebiet von Varel fiir die Bundesautobahn 29 zustandig.

Die Zusténdigkeit fir die Bundes- und LandesstralRen obliegt dem Geschéftsbereich Aurich,
Eschener Allee 31, 26603 Aurich.

Ziel der vorliegenden Larmaktionsplanung ist die Ermittlung der Larmsituation in der Stadt Varel
sowie die Darstellung von Strategien und MaRnahmen zur Larmminderung.

Die Planungen betreffen u. a. die Bundesautobahn 29 sowie die in Planung befindliche Bunde-
sautobahn 20.

Die Belange der Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch die NLStBY - OL, als StraRenbau-
lasttréger der Bundesautobahnen 29 und 20 sind betroffen, werden jedoch im vorliegenden Ent-
wurf des Larmaktionsplanes hinreichend gewiirdigt.

Es sind keine Hinweise oder Anmerkungen von hier vorzutragen.

Mit freundlichem Grufy
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Aufstellung eines Larmaktionsplanes fiir Varel

Sehr geehrter Herr Kaminski,

die Belange der Bundesstrale 437 und der L819 liegen in der Zusténdigkeit meiner Dienststelle.
Fur die Belange der BAB A29 ist Geschéftsbereich Oldenburg zusténdig. Ich gehe davon aus,
dass der Geschéftsbereich Oldenburg beteiligt wird.

Die Ubersandten Unterlagen habe ich durchgesehen. Dabei sind insbesondere Abweichungen
zu den Eingangswerten der Berechnung m.E. nicht richtig gewahlit worden. Die auf Seite 2 ge-
nannten Verkehrsbelastungen sollten an die Mittlerweile vorliegenden Ergebnisse der Verkehrs-
zahlung von 2015 angeglichen werden. Hiernach ergeben sich folgende DTV- Belastungen:

B437 , Zahistelle 0473 DTV 2015: 13.853 KFZ/24h pT/pN 8,1/12,6%
B437 , Zahistelle 0488 DTV 2015: 8.094 KFZ/24h pT/pN 12,6/17,7%

L819, Zahlistelle 0579 DTV 2015: 9.506 KFZ/24h pT/pN 7,5/11,2%
(Lage der Zahistelle siehe Anlage)

Der Zuschlag/ Korrekturfaktor fur die Fahrbahndecke Dswo wurde mit + 2,0 dB(A) angesetzt,
dass ist nach Grundlage der RLS 90 nicht korrekt. Fir Asphaltbelage ist innerorts (50km/h) ein
Faktor von 0 dB(A) anzusetzen. Bei zuléssigen Geschwindigkeiten ab 70km/h wird dieser Wert
mit -2 dB(A) angesetzt. Die Berechnungen bitte ich somit zu prifen und entsprechend zu &n-
dern.

Dienstg i B hszej Telefon E-Mait Bankverbindung

Eschener Allee 31 Mo - Do 9-15Uhr 04941 9510 Poslstelle-aur@nistbv niedersachsen de 1BAN' DE60 2505 0000 0106 0225 36

26603 Aunch Fr.9-12 Unr Telefax Internet SWIFT-BIC. NOLA DE 2H
D4941951-100  wwiw.sirassenbau niedersachsen de Uberwelsung im Bundesfernstraenbat

UniCredit Bank — HBY Settlement EAC10
IRAN NE44 2073 OO0 00T 2400 10 SWIETRIC HWYUE NE seasan




Zu Thema Larmmindernde MaRnahmen und passive Larmschutzmafinahmen darf ich darauf
hinweisen, dass in Varel im Zuge der B437 kiirzlich eine Larmsanierung seitens des Bundes
durchgefuhrt wurde. Diese solite im Rahmen des Larmaktionsplanes beriicksichtigt und erwahnt
werden

Mit freundlichen Grii3en
Im Auftrage /

/
} 7 J

Vv ¢

- ) Loy A |
(Buchholz) « '>

/




\

i @

_ peledngy

{

TOTfSH )\ ro
IR * g

i

100 /20
; yisnlnen;

Y L)
7 iy

NUSHIG
> fﬂ.ﬁ Z

- LA

V196




Liste der Vorschlédge zur Larmminderung im Rahmen der
Biirgerdialogveranstaltung am 23.05.2018

Autobahn A 29:

Geschwindigkeitsreduzierung auf 110 km/h bei Regen und 130 km/h

Bundessfralle B 437:
Larmschutzwéande im Bereich Langendamm:
Larmschutzwdnde im Bereich Famila
Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h im Bereich Langendamm
Einrichtung eines Verkehrsrechners zur Verbesserung der Ampelschaltungen und
damit des Verkehrsflusses
LandesstraRe L 819 (Oldenburger StraBe):
Geschwindigkeitsreduzierung

- grds. auf 30 km/h

- nachts auf 30 km/h
LKW-Fahrverbot nachts

erneute Verkehrszahlungen und Larmmessungen fiir die Durchsetzung einer
Geschwindigkeitsbegrenzung

Tonnenbegrenzung auf der Oldenburger Strale
Verkehrsflussverbesserung (parkende Fahrzeuge)
‘Geschwindigkeitskontrollen

Umwidmung Sumpfweg/Hans-Schiitie-Strake zur Landesstralle und Oldenburger
Strale zur Kreisstrale, dann Geschwindigkeitsreduzierung bzw. Fahrverbot fiir LKW

Umwidmung der Oldenburger Stralle zur Gemeindestralle







Meyer, Detlef

S e — e ]
Von: Behrens, Ansgar <Ansgar.Behrens@autobahn.de>
Gesendet: Mittwoch, 27. Januar 2021 08:51
An: Meyer, Detlef
Cc: Harms, Bettina; Schleper, Ludger; niederlassung.nordwest@autobahn.de
Betreff: WG: Larmaktionsplan der Stad Varel

Sehr geehrter Herr Meyer,

zu dem MaRnahmenvorschlag Geschwindigkeitsreduzierung aus Larmschutzgriinden fir die BAB 29
nimmt die Autobahn GmbH als Stralenbaulasttrager wie folgt Stellung:

Nach § 45 Abs. 9 der StVO sind Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen nur dort anzuordnen, wo dies
auf Grund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Beschrankungen und Verbote des flieRenden
Verkehrs durfen insbesondere nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung erheblich
Ubersteigt.

Gemal § 1 Abs. 3 BundesfernstraRengesetz sind Bundesautobahnen "Bundesfernstraien, die nur fiir den
Schnellverkehr mit Kraftfahrzeugen bestimmt (...) sind". An dieser gesetzlichen Bestimmung hat sich auch
die Auslegung des § 45 Abs. 9 der StVO auszurichten. Als Orientierungshilfe zur Entscheidung ber
strallenverkehrsrechtliche MaRnahmen aus Larmschutzgriinden, hat das Bundesverkehrsministerium die
Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-
Richtlinien-StV) eingefuhrt. Dort werden als Richtwerte fir die Anordnung von straBenverkehrsrechtliche
Larmschutzmalnahmen 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten angegeben.

Unabhangig davon sollen straBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaRnahmen kein Ersatz fir technisch
mogliche und finanziell tragbare bauliche oder andere MaRnahmen sein. Damit wird der Larmsanierung ein
Vorrang eingerdumt. Da die Larmsanierungsgrenzwerte 6 dB(A) unter den Richtwerten der Larmschutz-
Richtlinien-StV liegen, ist an Autobahnen generell gewahrleistet, dass iberall dort, wo die
Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbeschréankung aus Larmschutzgriinden formal gegeben sind,
stattdessen eine Larmsanierung durchgefihrt werden kann.

Der Vorschlag wird aus oben genannten Griinden abgelehnt.

Mit freundlichem Gruf}
Ansgar Behrens

Die Autobahn GmbH des Bundes
Niederlassung Nordwest | AuBienstelle Oldenburg

MoslestraBe 7. 26122 Oldenburg

Ansgar Behrens
Geschiifisbereichsleiter A Planung
M +49 1517 4487723

Ansgar. Behrens@autobahn.de
www.autobahn.de

Geschiiftsfithrung Stephan Krenz (Vorsitzender) -
Gunther Adler - Anne Rethmann

Aufsichtsratsvorsitz Dr. Michael Giintner
Sitz Berlin - AG Charlottenburg - HRB 200131 B
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Vorschléage zur Larmminderung im Rahmen des Biirgerdialogs

Sehr geehrter Herr Meyer,

zu den bereits kirzlich durchgefilhrten Larmsanierungsmafnahmen des Bundes im Bereich der
Bundesstralle 437 darf ich auf den bisherigen Schriftverkehr verweisen. Der Bund wird weitere
LarmschutzmaBnahmen in Varel in absehbarer Zeit nicht durchfiihren. Aufgrund der angesetzten
Prognosebelastung und Einhaltung der geltenden Richtlinien wiirde eine erneute schalltechnische
Berechnung keine nennenswerten Anderungen ergeben. Abgesehen davon kann die Stadt Varel
aber selbst MalRnahmen veranlassen und durchfithren. Diese wéren aber soweit sie Bundes-,
Landes- oder Kreisstraflen beriihren mit meiner Dienststelle abzustimmen.

Zu den Fragen und Vorschldgen aus dem Biirgerdialog nehme ich wie folgt Stellung:

Autobahn A29:
Fir diesen Verkehrsweg ist die niedersachsische StraBenbauverwaltung nicht mehr zustindig.
Zusténdig ist ab 01.01.2021 die Autobahn GmbH.

Bundesstrafle B437:

Larmschutzwéande im Bereich Langendamm und famila

Der Einsalz von Larmschutzwéanden oder -wéllen wird bei schalltechnischen Untersuchungen im-
mer geprift. Leider sind diese aber aus diversen Griinden nicht iiberall einsetzbar. Diese Anlagen
missen fahrbahnnah und ohne Unterbrechungen sowie mit den erforderlichen Uberstandsldngen
errichtet werden. In stadtischen Bereichen mit vielen Zufahrten und Einmindungen sowie man-
gelndem Platz fir die Errichtung dieser Anlagen sind diese aktiven Larmschutzmanahmen daher
oft nicht realisierbar. AuBerdem miissen die zu erbringenden SchallschutzmaRnahmen im wirt-
schaftlich vertretbaren Verhaltnis zum Schutzzweck stehen.

Hinweis: Personenbezogene Daten werden gem. Art. 6 Abs, 1 DSGVO i. V. m. § 3 NDSG verarbsitet. Weitere informationen finden Sie auf
unserer Webseite hitps:#www.strassenbau.niedersachsen.de unier Service. Auf Wunsch seniden wir thnen die Informationen zu.
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Im Bereich famila und Langendamm ist eine Errichtung selcher Anlagen m.E. nicht mdglich. Zu-
dem ware daflr auch der Bedarf des Schutzes von Wohngebieten in diesen Bereichen nachzu-
weisen.

Ob eine Geschwindigkeitsbegrenzung im Bereich Langendamm zielfiihrend ist, wire mit der Ver-
kehrsbehdrde abzustimmen. M.E. ist diese aber nicht zielfiihrend, weil die B437 hier anbaufrei
und Zubringer zur A29 ist. Die Verkehrsbelastung und- bedeutung sowie der Ausbaustandard
lassen m.E. keine Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit auf 50km/h zu. Diese wiirde kaum
Akzeptanz beim Kraftfahrer finden. Zudem besteht die Bebauung in diesem Bereich iiberwiegend
aus gewerblichen Ansiedlungen.

Verkehrsrechner zur Verbesserung des Verkehrsflusses

Mit Hilfe eines Verkehrsrechners kénnen mehrere signalisierte Knotenpunkte miteinander koordi-
niert und in Abhangigkeit voneinander gesteuert werden. Sinnvoll ist der Einsatz dieser komplexen
und kostenintensiven Technik, wenn die &rtlichen und verkehrlichen Voraussetzungen fiir die
Schaltung einer ,Griinen Welle*, zumindest fur jeweils eine Richtung (kann im Tagesverlauf wech-
seln), gegeben sind. Eine ,Griine Welle* ist jedoch im vorliegenden Fall, aufgrund der hohen Be-
lastungen der Hauptrichtungen (insbesondere auch SV-Verkehre), der starken Querverkehre an
den einzelnen Knotenpunkien sowie der vorhandenen Verkehre zwischen den Knotenpunkten
(z.B. Parken), nicht zu realisieren. Der Einsatz eines Verkehrsrechners hétte zudem keine rele-
vanten Auswirkungen bzgl. der Larmbelastung.

Der Einsatz eines Verkehrsrechners fiir Varel wurde schon mehrfach gepriift. Dabei wurde fest-
gestellt, dass der Nutzen eines solchen Systems auf Grund der Ortlichkeit nicht gegeben ist. Ein
von der Stadt Varei beim Ing. Biro IST in Auftrag gegebenes Gutachten kommt auch zu diesem
Schluss.

Landesstrafle 819 - Oldenburger Strae -
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30km/h

Die L 819 wurde schon mehrfach hinsichtlich der Moglichkeiten zur Larmreduzierung untersucht.
Erstmals wurde 2011 eine groRe Untersuchung durchgefiihrt. Das Ergebnis diirfte der Stadt Varel
vorliegen. Mittlerweile hat sich die Verkehrsbelastung (Verkehrszéhlung 2015) sogar verringert.
Emeute Untersuchungen werden daher m.E. nicht erforderlich. Die Frage der Geschwindigkeits-
reduzierung muss abschlieBend die Verkehrsbehérde beantworten. Eine Reduzierung auf 30km/h
wiirde aber von den Nutzern dieser Verbindungsstrale zur A29 (Bedarfsumleitung) m.E. kaum
akzeptiert werden und es treten auch keine spiirbaren Lérmminderungen ein.

Ein rechtlicher Hinweis dazu: :
Das Grundgesetz (GG Art. 2 und 14) schiitzt die kérperliche Unversehrtheit und das Eigentum.
Daher kénnen unter bestimmten Voraussetzungen auch Geschwindigkeitsbeschrankungen zum
Zwecke des Larmschutzes angeordnet werden. Im vorhandenen Strallennetz ist gem. § 45 Abs. 1
Nr. 3 StVO i. V. m. der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift eine Uberschreitung der Richtwerte der
Larmschutz-Richtiinien-StraBenverkehr (Lérmschutz-RL StV) erforderlich. Auerdem muss die
beabsichtigte Mainahme geeignet sein, die Immissionen unter die Grenzwerte abzusenken oder
um mindestens 3 dB (A) zu reduzieren. Die Richtwerte der Larmschutz-RL StV betragen 70 dB (A)
tags und 60 dB (A) nachts fiir aligemeine Wohngebiete. Diese L d&rmschutz-Richtiinien-StV sind die
fir die StraBenverkehrsbehdrden mafigeblichen Richtiinien; die Verwaltung ist daran gebunden
und hat diese Werle bei ihren Anordnungen grundsétzlich zu beriicksichtigen. Diese Auffassung
deckt sich auch mit der héchstrichterlichen Rechtsprechung zu diesem Themenkomplex. Abwei-
chungen sind nur zuldssig, wenn besondere Umsténde des Einzelfalles dies erfordern. Diese wer-
den aber offenbar auch seitens des Gerichts nicht gesehen.




LKW~ Fahrverbot nachits

Diese Frage ware ebenfalls an die Verkehrsbehdrde zu richten. M.E. ist ein solches Verbot aber
auf ener Landesstralle mit Funklion eines Autobahnzubringers und Bedarfsumleitung nicht rea-
listisch.

Emeute Verkehrserhebungen und Larmmessungen

Wie bereils 0.a. ist die Verkehrsbelastung DTV 2015 riickléufig. Larmmessungen sind fir die Stra-
Benbauverwaltung kein Instrument zur Beurteilung der Anspruchsvoraussetzungen fiir Larm-
schutzmalinahmen. Die Straenbauverwaltung filhrt dazu ausschlieRlich Berechnungen nach der
dafiir vorgesehenen Richtlinie durch.

Lastbesciwankungen, Verkehrsflussverbesserungen (Parkverbote), Geschwindigkeitskontrollen

Diese Fragen richten sich an die Verkehrsbehorde. Bezgl. der Lastbeschrankung weise ich aber
auch hier auf die Verkehrsbedeutung der Landesstrale als Bedarfsumleitung hin.

Umstufi im Sum zur LandesstraRe und Oldenburger Straflle zur Landes-
strafie

Eine Anderung im Stralennetz ist m.E. nicht zielfiihrend und von hier auch nicht erwiinscht. Die
Einstufung der klassifizierten Stralen ist im Niederséachsischen StraRennetz klar geregelt und der
Sumpfweg hat nichi die Verbindungsfunktion einer Landesstrale. Die Oldenburger Strafie (L819)
ist die direkte Verbindung zwischen der B437 (Varel-Stadtmitte) und der Anschlussstelle A29-
Obenstrohe. Entsprechend wird diese StraBe als ,Zubringer* und Bedarfsumleitung vom KFZ-
Verkehr genutzt. Daran wird auch eine andere Klassifizierung nichts andern.
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Larmaktionsplan Varel
Vorschlage im Rahmen Biirgerdialog

Al i zu verkehrsrechtlichen Malknahman Scohuitz der Wol vor Lam:

Nach § 45 Abs. 1 Nr. 3 StVO kénnen die Siralenverkehrsbehtrde: die Benutzung bestimmter
MMWMMWWWMWMWMM
beschrénken oder verbieten oder den Verkehr wmisiten. Diese Ermachtigungsgrundlage fir
Geschwindigkeitsbegrenzungen wird zudem durch §45Abs 9S.3SVO, der spezielle
Bestimmungen flir Beschrankungen des fieBenden Vierkeihrs tnifft, modifiziert und konkretisiert.
So dirfen insbesondere Beschrinkungen und Verbote des flieBenden Verkehrs nur
angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderan &riichen Verhélinisse eine Gefahrenlage
besteht, die das aligemeine Risiko einer Begintréchfigung der in den vorstehenden Absatzen
(hier Abs. 1 Nr  3) genannten Rechtsgiiter erheblich iibersteigt.

Die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms ist micht durch gesetzlich bestimmte Grenzen
festgelegt. Zur Einstufung. ob eine Lérmbetéstigung vorliegt sind die Richtwerte der Larmschutz-
Richtlinien-StraBenverkehr zu Grunde 2u lsgen.

Auf der Grundlage dieser Richtiinien sind WMaBnahmean nach § 45 Absatz 1 Satz 2 Nr. 3 StVO in
Erwagung zu ziehen, wenn eine Uberschreitung dsr Lérmibseintréchtigung von 70 dB(A) in der
Zeit von 22:00 bis 06:00 Uhr und 60 dB(A) in der Zeit von 0800 bis 22:00 Uhr vorliegt.
mem&mmmm:mmmmamlm
unter die Grenzwerte zu senken oder eine Pegaiminderung von mindestens 3 dB(A) bewirkt wird.
Das 3 dB(A)-Kriterium beruht auf der Eimschétzung, dass geringere Verdnderungen der
Geréauschsituation nach aligemeinen Erkenminissen der Akustik vom menschiichen Ohr noch
nicht oder nur kaum wahrgenommen werden kinnan.

Eine ausfihrliche Lérmberechnung erfolgte im Jahr 2011 - hierzu wird auf die Anlage verwiesen.
Strallenverkehrsrechtliche MaBnahmen waren michit anzuordnen. Seit dieser Berechnung ist das
Verkehrsaufkommen auf der L 819, weiches bei der Lérmberechnung die Grundlage bildet,
gesunken.

1) Geschwindigkeitsreduzierung auf der Autobahn A 29
Zustandig ist die Autobahn GmibH

2) Lérmschutzwand entlang der B 437 und Famila
Zusténdig ist die Nds. Landesbehdirde fiir StralRenbau und Verkehr

3) Larm: Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 437 - im Bereich Langendamm
Eine Lérmberechnung liegt fiir diesen Abschniitt nicht wor, da bisher fir diese anbaufreie,
vierspurige auBerortsgelegene Bundestralie keine Indizien einer Larmiberschreitung
eingegangen sind.

4) Verkehrsrechner entlang der B 437 zur Opfimierung der LSA
Zustandig ist die Nds. Landesbeh&rde fiir Stralenbau und Verkehr
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5)

6)

7)

8)

9)

Larm:
Geschwindigkeitsreduzierung auf der L 819 auf 30 km/h oder
Geschwindigkeitsreduzierung auf der L 819 nachts auf 30 km/h

Die Voraussetzungen fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsreduzierung zum Schutz
vor Larm werden nicht erfiillt.

Ldrm: Nachtliches LKW-Fahrverbot auf der L 819

Da bereits keine Geschwindigkeitsreduzierung zum Schutz vor Larm angeordnet werden
darf, darf erst Recht kein Fahrverbot angeordnet werden.

AuRerdem gilt:

Die L819 st als Landesstrale gewidmet LandesstraBen dienen gem.
§ 3 Absatz 1 Nummer 1 des Niedersachsischen StraRengesetzes (NStrG) dazu den
Uberdrtlichen Verkehr aufzunehmen. Als Landesstrale dient die Oldenburger StraRe
folglich dazu den Schwerlastverkehr aufzunehmen.

Die Stadt Varel hat sich ausfiihrich mit dem Thema des generellen Verbots fir
Lastkraftwagen befasst. Die Interessengemeinschaft Oldenburger Strale, hat die Stadt
Varel sogar verklagt. Das Verwaltungsgerichts Oldenburg hat im Jahr 2013 die Kiage
abgewiesen.

Auch der Zustand der StraRe lasst eine Einschrankung bzw. ein Verbot nicht zu

Erneute Priifung: Geschwindigkeitsreduzierung zu Lirmschutzzwecken auf der L 819
Es wurden weitere Verkehrszahlungen durchgefihrt:

2011: 13.300 Kfz/24h
2013: 10.000 Kfz/24h
2018: 5.100 Kfz/24h (wahrend einer Baustelle auf B 437)
2019: 9.100 Kfz/24h

Reduzierung des zuldssigen Gesamtgewichts auf der L 819

Siehe Nr. 6
Zu beachten ist hier zudem, dass bis auf die tagsiiber ohnehin schon hoch belastete B 437
keine adaquaten Ersatzstrecken zur Verfigung stehen.

Verkehrsflussverbesserung (Anordnung Haltverbot) an der L 819

Derzeit besteht kein Handlungsbedarf. Selbstverstandiich behindern am Stralenr.
parkende Fahrzeuge den flissigen Verkehrsfluss, vor allem in den Hauptverkehrszeiten,
aber im Umkehrschluss sorgen diese parkenden Fahrzeuge auch dafir, dass die StraRe
nicht mit Uberhdhter Geschwindigkeit befahren wird.

Abgesehen davon ist der Gebrauch einer StraBe im Rahmen der Widmung und der
Verkehrsvorschriften jedermann zum Verkehr gestattet. Zu diesem Gemeingebrauch zzhit
auch das Recht die StraRe zum Parken zu nutzen, sofern dieses nicht durch rechtiichen
Vorschriften oder Haltverbotszeichen untersagt ist. Weitere Haltverbote durfen nur
angeordnet werden, wenn ein bestehendes Haltverbot nicht erkannt wird oder es zwingend
geboten ist, um eine Gefahr abzuwehren.




Fachbereich Ordnung und Soziales 17.02.2021
Fachdienst Ordnung

10) Geschwindigkeitskontroflen an der L 819
Werden regeimaRig durch den Landikreis Friestand durchgefuhrt

11) Umwidmung
- K 340 (Sumpfweg) in Landesstralle
- L 819 in Kreisstralle- anschiieBend Kreisstralle in Gemeindestrafie

mwmm,mmmmdesgeﬁms
untereinander oder zusammen mit den Bundesfernstralen ein Verkehrsnetz
M@mmdmmw@SMstn?
NStrG)

>emeinde oder zwischen benachbarten Gemeinden dienen oder zu dienen
bestimmt sind (§ 3 Abs. 1 Nr. 2 NSt1G).

Eheumﬂmgwnmmeimwsdewanessmonander
Voraussetzung, dass Landessirallen wrifersinander oder zusammen mit den
Bm&,mmﬁw..ﬁemm”mndﬁsmﬂe
1 Stralle ist weder eine Landes- noch eine BundesstraBe, sondem eine
Gemeindestrale.

Ich verweise zudem auf das anfiegende Schreiben des Ministeriums.
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Betreff. Verkehrsberuhigung Oidenburger Strale
hier: Gewichtsbeschrankung auf 3,5 t und Reduzierung der zul. Geschwindigkeit auf 30 kmvh

Sehr geehrte Damen und Herren,

am 23.11.2010 fand im Rathaus der Stadt Varel eine Besprechung mit Vertretern der

Bl “Oldenburger StraBe”, der Stadt Varel und der Niedersachsischen Landesbehdrde fir StraBenbau
und Verkehr statt. Im Rahmen dieser wurden aktuelle Verkehrserhebungen an der

L 819 vorgestellt. Eine vereinfachte Lirmberechnung basierend auf den Zahlen der letzten groBen
Verkehrszahlung von 2000 wurde ebenfalls zu Verfigung gestelit.

Auf Grund der vorhandenen aktuellen Verkehrszahlen aus der Verkehrszahlung vom 18.11.2010 ist
eine neue Larmberechnung erstelit worden, deren Ergebnis ich thnen in diesem Schreiben zur
Kenntnis gebe.

Ergebnisse aus der Verkehrszahlung vom 18.11.2010:

Tabelle V1

Fahrtrichtung Varel, 50 km/h Eesdwmkm 24 5td. 18.11 Zﬂlo(lﬁessamgotm(iegetwkerw)
Anzahl V15 vd

Zweirad 141 2 14 23 43 60

PKW 6549 94 42 48 53 76

LKW 176 2,5 36 42 43 57

Lz 105 1.5 33 38 42 47

Gesamt 6971 100 41 47 53 76

m& Mo, - Do. 8- 15 Uhr (m:uw mm MHmmmmm

26803 Aurich Fr 8-12 Uhr Telofax

(049 41) § 51-300

DEED Z505 J00C 0106 0225 3E SWIFT-8IC: NOLA DE 2H
Enersbach

. Bundessanw, Filate Drester (BLZ 850 000 00) Womio 453 610 11
(BN DEZS BS0C D000 0085 S0 17 SWIFT-BIC. MARK DE F 1850
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Tabelle V2
F i A 29, 50 km/h Beschrénkung, 24 Std. 18.11.2070 (Messung ohne r)

Anzahl % B | wd | V8BS Vmax
Zweirad 138 22 | 42 | 48 57 170
PKW 6058 95 || 45 51 |57 S
LKW 116 18 | 35 45 53 65
¥2 63 1 36 = |55 76
Gesamt 6375 1 100 |45 51 157 | 95
Tabelie V3
Gesamt in beide Fahrtrichtung, 24 it

Azt | %

Zweirad 279 | 2,1
PKW 12607 |945
LKW 292 43
1Z | 168 25
Gesamt | 13346 100
Tabelle V4
Fahrtrichtung Varel, S50 km/h Beschraimkung, 0500 bis 22:00 Uhr, 18.17.2010

Anzahl % V'S Tvd VES | Vmax
Zweirad 206 131 (15 29 |47 60
PKW 6180 33,5 [V £8 = 76
LKW 123 1.9 134 42 | 45 55
Lz 98 (15 | 33 38 42 | 47
Gesamt 6607 100 47 47 |53 176
Tabelle V5
Fahrtrichtung A 29, 50 kmvh Beschrinkumg, 0500 bis 2200 Uhr, 18 11 2010

Anzah/ 1% ik Vg | V85 Vimax
Zweirad 131 22 4n | 47 57 70
PKW 5771 B | 45 159 56 92
LKW 114 1.8 B | 45 53 66
Z 62 1 3 45 55 | 60
Gesamt 6078 100 | @5 | 50 5 92
Tabelle V6
Gesamt in beide Richtungen, 06:00 bis 2200 Wir

| Anzahl | %

Zweirad | 337 127
PKW | 11957 942
LKW 237 1.5
Lz 160 13
Gesamt 12685 100




Tabelle V6
Fahrtrichtung Varel, 50 km/h | joung, 2200 bils 0600 Uhr, 17/18.11.2010

Anzahl % | WIS | d VES Vmax
Zweirad 12 32 | 14 23 25 49
PKW 351 94,1 | 25 51 58 75
LKW 5 1.6 | 38 | 41 46 48
Lz 4 111 | 29 38 1] 44
Gesamt 373 1100 | & | 5D 58 75
Tabelle V7
Fahrtrich A 29, S0km/h Beschranikumg, 2200 bis 0600 Uhr, 17/18.11.2010

Anzah % KB | vd V85 Vmax
Zweirad 5 {18 | 48 | 57 64 75
PKW 276 1955 ) ER 63 | 96
LKW 5 1.7 138 B 60 63
Lz 3 1 |37 | 56 76 76
Gesamt | 289 100 | 49 |56 63 96
Tabelle V8
Gesamt in beide Richtungen, 22-00 bis 0600 Uthr, 17/18.11.2010

| Anzaihi %

Zweirad | 17 2.5
PKW | 627 948
LKW [E 1.7
Lz |7 1.0
Gesarmt | 662 100

Ergebnisse der Lirmberechnung basierend auf der Verkehrszihlung vom 18.11.2010:
Bezeichnung der Querschnitte:

Querschmitt D Neue StraBe 23
Querschnitt C Oidenburger Strabe B
Querschnitt B Oldenburger Strale 57

Verénderungen zur jetzigen Situation sind Gelb unteriegt

Tabelle L1 Vzul. fiir LKW 30km/h und PKW 50 km/h

DTV=13.346 Kfz/24, LKW tags 3,1% und machits 2.7%, PKW 50 Kmvh und LKW 30Kmvh
Abschnitt Linke Sefe TagNadht Rechte Seite Tag/Nacht
Querschnitt D, Bebau. 60-80% | 72,3/53 .4 0B (A) 71.1762,2 dB (A)
Querschnitt D, Bebau. 4060% | 69,9/61,0 B (A) 68,6/59,7 dB (A)
Querschnitt C 67,2/58 3 dB (A) 66,0/57,1 dB (A)
Querschnitt C-B 68,4/50.5 OB (A) 68,4/59,5 dB (A)




Tabelle L2

Sperrung fiir LKW und PKW 50 km/h

DTV=13.347 Kfz/24 h, keine LKW tags und nachts 0,0%, 50 km/h (PKW)

Abschnitt

Linke Seite Tag/Nacht

Rechte Seite Tag/Nacht

Querschnitt D, Bebau. 60-80%

71,0/62,3 dB (A)-1,3/-1,1

69,8/61,1 dB (A)-1,3/-11

Querschnitt D, Bebau. 40-60%

68,6/59,9 dB (A) -1,3/-1,1

67,3/58,6 dB (A) -1,3/-1,1

Querschnitt C 65,9/57,2 dB (A) -1,3/-1.1 64,7/56,0 dB (A) -1,3/-1,1
Querschnitt C-B 67,1/58,4 dB (A) -1,3/-1,1 67,1/58,4 dB (A) -1,3/-1,1
Tabelle L3 Sperrung fiir LKW und PKW 30 km/h

DTV=13.347 Kfz/24 h, keine LKW tags und nachts 0,0%, 30 kmvh (PKW)

Abschnitt Linke Seite Tag/Nacht Rechte Seite Tag/Nacht

Querschnitt D, Bebau. 60-80% | 68,9/60,1 dB (A) -3,4/-3.3 67,7/58,9 dB (A) -3,4/-3,3

Querschnitt D, Bebau. 60-80% | 66,5/57,7 dB (A) -3,4/-3,3 | 65,2/56,4 B (A) 3,4/-3,3

Querschnitt C 63,8/55,0 dB (A) -3,4/-3 3 62,6/53,8dB (A) -3,4/-3,3

Querschnitt C-B 65,0/56,2 dB (A) -3,4/-3 3 65,0/56,2 dB (A) -3,4/-3,3

Die ermittelten Werte ergeben keine Uberschreitung der fir ain Wohngebiet (Querschnitt C und
C-B, Bereich Schule) festgelegten Werte nach den Larmschutz-Richtlinien-StV (VKB 2007, S 767.

Danach darf der Tagwert bei 70 dB (A) und der Nachtwert bei 60 dB (A) liegen. Eine Verletzung des
Grundrechtes der Anwohner auf korperliche Unversehrtheit von Grundeigentum nach Art. 14 GG, LM
§

wie vom Justiziariat der Stadt Varel geauBert, liegt hier micht vor. g A
Der Schwerverkehrsanteil von 3,1 % verglichen mit 3,7 % der letzen Verkehrszahlung 2000 lasst (U
keinen Mautverdrangungsverkehr erkennen, wie von den Antragsstellern behauptet wird. Gads i

StraBenverkehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen kommen insbesondere in Betracht , wenn der
vom StraBenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort die Richtwerte Uberschreitet.
Dies ist fur den Bereich der Wohnbebauung nicht der Fall. Ledigiich die ersten hundert Meter der
~Neuen StraBe” liegen an den Grenzwerten fir ein Mischgebiet. Dieser Streckenabschnitt ist aber
im wesentlichen durch gewerbliche Gebdudenutzung gepragt.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahme sind hier nicht anzuordnen. Zum einen sind die
Grenzwerte nicht erreicht und zum anderen stehen bis auf die schon tagsiber hoch belastete
BundesstraBe B 437 keine adaquate Ersatzstrecken zur . Insbesondere mochte ich darauf
hinweisen, dass die L 819 (Oldenburger StraBe) als Umieitungsstrecke fir die A 29 ausgeschildert
ist.

Nach den ,Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der
Bevdlkerung vor Lirm (Lirmschutzrichtlinien-StV)* soll der Beurteilungspegel durch
MaBnahmen unter den Richtwert, mindestens jedoch um 3 dB(A) reduziert werden. Dies wére nur
durch die unter Tabelle L3 angenommen Verkehrsbeschrankung moglich.
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Demmmmmwmmmmmng
: : mngszwvecken micht zu. Dies ware jedoch der Fall wenn die

L 819 fur Fahrzeuge ubef35t |
Fir alle straBenverkehrsrechtlichen mmmgmm@a Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit.

Vor- und Nachteile von EinzelmaBnahmen sind gegeneinander abzuwagen, wobei auch die
unterschiedlichen Funktionen der StraBen, das quantitative AusmaB der Lirmbeeintrachtigung, die

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrage

(ocle—

(Korber)
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MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssituation in Varel

Sehr geehrier QS

viglen Dank fur thr Schreiben vom & 11.2020 &n +Herm Winister Dr. Althusmann, in welchem Sie
die Verkehrssituation in Vare! thematisieren. Aufgrund der Vielzahl eingehender Schreiben hat
mich Herr Dr. Althusmann gebsten, Thnen sine Antwort zukommen zu lassen.

In Ihrem Schreiben bitten Sie um die Priffuny verschiedensr MeBnahmen, um die Verkehrssitua-
tion in Verel zu verbessern. Sie beschreiben. tiess die Vierkehrsbelastung vor allem auf der

L 818 (w&nh)mm“wnwmfmmm BaumaR-
nahmen auf der B 437 sowie auf der A 28 zugenommen habe und dadurch die Verkehrssicher-

M&WMMﬁWWMMMMWWb
mmwmmmmmmm. Demnach kén-
nen diese nur angeordnet werden, wo dies aufgrund dar besonderen Umsténde zwingend gebo-
fen ist. Insbesondare muss aufgrund der drfiichen Verhélinisse eine Gefahrenlage bestehen, die
das aligemeine Risiko einer Beeintréichtigung der in der Siralenverkehrs-Ordnung (StVO) ge-
nannten Rechtsgiter erheblich (iberstsigt.

Ob die Voraussetzungen r stwaige Verkshrsbeschrénkungen oder Verkehrsverbote vorliegen,
W&MWWWMh&@QWZUSﬁM
mptfk\uﬂmﬂ&uidhwmmm.ﬁnrdbAnaﬂnmgm
entscheiden.

Um die von lhnen vorgeschiagenen Malinahmen prifien zu kinnen, habe ich die Landesbe-
horde fir StraBenbau und Verkehr (NLSIBY) sowie die Gemeinds Varel um Stellungnahme ge-
beten.

Dlenstgebiiude/ Telfon Toietes E-Mall Bankvobindung
Paketanachrift 0541 “20L DET H20ETVD Posmbe ol niedensacisen. de /BAN. DESA 2505 9000 0106 0223 12 ﬁrJ
Friodnahewad 1 BWIFTBIC: NOLA DE 2H XXX Bevitt e oo
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[NeL819hatnebmduLmddemmmVu‘biungsﬁﬂcﬁmmman
mmwywmwmmmmwwumm
mwwmwmammmmmmm
etwa 9.250 Kfz pro Tag mit einem Schwerverkehrsantail von etwa 6,7 Prozent auf.

. : ‘.E-' e

Im MNMOM&WWM%&'wsM—
mmmmmmwmm auf

30 km/h an der L 819 gefordert. im 2uge dessen wurden La fir den hier in
Rede stehenden Abschnitt der L 878 durchgefiibrt. Es konnie weder eine der fir
das Wohngebiet geftenden Richtwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts festgestellt wer-
m.m&mmm*gmmmmmmwmwmm
GHWMMW-WMSM) werden. Da im Ver-
gbﬂmdumwmmmmamwmmvm@
auf der L 819 zurlickgegangen ist (2010: 13.350 Kizid, 2018; 9.250 Kfz/d), ist weiterhin mit kei-
wmwwmum“ummmmmum
mummwummwmmmm
Lkwaufdeﬂwridtmm%dmmmdastmﬁdﬂ
admmmurznuw.

mmmmmmmmamwm
kung sowie das Lkw-Durchfahrtsverbot rechtiertigen kinnten, bitte ich um Versténdnis, dass Ih-
mmmmmmmmm.

mwmmmmmutmmwmmm
mmmmﬁmmwm kann. Fir die An-
mmmmmwmmmwmsmm
mmwmmmmmmmmm,
mmmMﬂmMMmmmm
mmmmmmmmwm
mmmmmwmmm Entfernungen
m&wwmmmmw.m&mummsmﬁmmm
des bereits zurzeit nicht gebotenen Einschreitens mit einem Liw-Durchfahrisverbot oder einer

Sie setzen sich zudem dafiir ein, dass die L 818 nicht mehr als

Die Fahrbahn der L 819 ist nach Auskunit der NLSIBV in einem guten Zustand. Die L 819 wurde
zwischen der B 437 und dem Tweehdmweg im Jahr 2013 und der Abschnitt zwischen dem
Tweehdrmweg bis zum Kreisverkehr L 819/ K 340 im Jahr 2015 saniert. Fiir 2021 ist eine weilere




Deckenerneuerung zwischen der Einmindung Biippeler Weg und dem Kreisverkehr L 819/
K 340 geplant.

Die in der Nahe befindliche L 818 (Wiefelsteder Strafte/ Miihlenteichstrafie) ist mit einer Fahr-
bahnbreite vor knapp 6 Metern zu schmal und zudem auf © Tonnen beschrankt. Somit kann der
Schwerverkehr die L 818 nicht befahren.

Dievonlmvurgesdﬂagme\femehrsfﬁhrung Uber die K 340 (Sumpfweg) ab dem Kreisver-
hah'Lsml'KwmvmderFahrbahnbrelbeunddemwaiterenVerhdridﬂhdulm.aim
atMVﬂkalradaxﬁhmn DieK340istnadwa.3ltmmoim_mm.ﬁw

Schiltte-Strafle zur B 437 und andererseits geradeaus, unter einer alten Eisenbahnbriicke mit
einer Durchfahrtshhe von 3,80 m hindurch, lber die Torhegenstrae und die K 110 (Zum Jads-
busen) ebenfalls auf die B 437.

wmmmammnvmehmmmmmduwwmwm
dnmedsidmadmAmkmﬂderNLStBVderVeﬂwlthﬂmwwda
smmmmmdemsamnmmmmmm
punki B 437/ Windallee zu erheblichen Riickstauungen kommen wird. Die von thnen vorgeschia-
geneCpiriermgdarLkhtsignalanIaganschathngandaKmmngBmemgmhAb—
hangigkeit der Knotenpunktgeometrie bereits durchgefiihrt. Aufgrund der vorhandenen Bebau-
ung sind hier alle schaltungstechnischen Méglichkelten ausgeschopft.

UeﬁmmmdgmeﬁberdbAzgandermmwmnﬁdhdbmm
mmmmnVakehmfﬁhmngmfolgemsodassmvahrFamm
zur Verfligung stehen. Eine gro8rdumige Umleitung ist geplant, wobei eine der

L 819 nicht ausgeschlossen werden kann. Der StraRenbaulastirdger spricht sich unter Beriick-
sichfigung der Srilichen Gegebenheiten gegen eine Anderung der Verkehrsfilhrung aus.

lch hoffe, dass ich Ihnen darlegen konnte, warum die L 819 weiterhin filir den Verkehr zur Verfii-
gung stehen muss und eine Sperrung nichtveméttnlsuﬁmgbmu.mﬁa.m

im bestehenden Stralennetz, hier beispielsweise die Brickenemeuerung {ber die A 29, fiihren
zwangsléufig zu Verkehrsbehinderungen, die auch Auswirkungen auf das nachgeordnete Netz

haben BwSpangdeswziefﬂeinaVeﬂagenmgderVeMmi&muddwmm
hergehenden Belastungen auf weniger geeignete Stralen (z.B. WohnstraRen) nach sich.

Wie Sie korrekt dargestelit haben, soll mithilfe einer Ortsumgehung (OU) im Zuge der B 437 das
Mh%add&bﬁ%mﬁﬁ?%mﬂﬁmmmww
der A 20 wilrde hier zu einem Rickgang der Verkehrsbelastung fiihren. Im Vorfeld wurden ver-
MMMTmssenfﬁdeOUVaw!iandemmm
ausgewahite Vorzugsvariante diente als Grundlage fiir die Meldung fiir den Bundesverkehrs-
WM(MPM).DWBVWPZOMWMMWWM&SQDW

i Vordringlichen
Badufoduinm%daﬁmﬁﬂanumm.moumm*mw
NWWWBMMMQ mbglich wére. Leider kdnnen nicht alle Pro-
jebbu'immmundglaichzaiﬁg geplant werden. Dies héngt von der landesinter-

nen i und den vorhandenen Ressourcen des Landes ab Bisher konnte da-
her leider mit der der OU noch nicht begonnen werden.

Mit freundlichen GriiRen

im
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