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Anlage 4: Anlagenband Handlungsempfehlungen

Erlauterungen zu den Handlungsempfehlungen

Mit der nachfolgenden Ubersicht kénnen die MaRnahmen
hinsichtlich ihrer Priorisierung eingeordnet werden. Mit Hilfe der
Ubersichtskarten der Anlagen 4.1 und 4.2 werden die
Handlungsempfehlungen durch die Nummerierung verortet, wobei
zwischen streckenbezogenen Mafinahmen (ein- und zweistellige
Nummern) und punktuellen MaRnahmen (dreistellige Nummern)
unterschieden wird. Die Einfarbungen der Bereiche geben dartiber
hinaus Aufschluss uber die Prioritat des Abschnitts.

In der Anlage 4.3 sind die Handlungsempfehlungen nummeriert und
tabellarisch zusammengefasst.

Bezlglich  empfohlener Breiten von Nebenanlagen bei
gemeinsamer Freigabe flr den FuB- und Radverkehr ist teilweise
der Hinweis ,mindestens® zu lesen. Im Einzelfall sind hier die
(vorhandenen und prognostizierten) Full- und Radverkehrsstarken
in der Spitzenstunde zu ermitteln, um die erforderliche Breite gemaf
Bild 15 der ERA abzuleiten.

Neben der dreistufigen Priorisierung gemaR des vorliegenden
Anlagenbandes der Handlungsempfehlungen sollte das Kapitel 6
(Umsetzungsstrategie) und 5.1 (Hauptradroutennetz) hinzugezogen
werden, um Netzzusammenhange zu bericksichtigen, wodurch sich
die Reihenfolge der durchzuflhrenden Malnahmen anders
darstellen kann als bei bloBer Betrachtung der dreistufigen
Priorisierung. ,Sowieso-Manahmen* konnen hier eine besondere
Rolle spielen und sollten parallel identifiziert werden.

Die Anlage 4.3 ordnet den MaBnahmen neben der Prioritat (P) die
jeweils Kostenbereiche (K) und die zustandigen Baulasttrager zu.

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Ubersicht der Systematik zur Priorisierung der MaRnahmen

Hohe Priorisierung

1 MaRnahme zur Beseitigung akuter Sicherheitsdefizite oder grundsatzlich zur
Gewahrleistung der Funktionalitat eines Routenabschnitts
Mittlere Priorisierung

2 MaRnahme, welche deutliche Verbesserungen des Routenabschnitts erwirkt, ohne dass
grundsatzliche Mangel der Prioritat 1 vorhanden sind
Nachgeordnete Priorisierung

3

MaBnahme, welche Verbesserungen des Routenabschnitts erwirkt oder perspektivisch zum
Tragen kommen konnte

Ubersicht der Systematik zur Ordnung der Kostenrahmen

1 0€ - 10.000 €
2 10.000€ - 25.000 €
3 25.000 € - 100.000 €
4 100.000 € - 250.000 €
S > 250.000 €

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Stadt Varel: Radverkehrskonzept Varel PNr.: 0070

Anlage 4.3  Tabelle Handlungsempfehlungen

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm



Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
Neue Str. / Fahrbahn fiir Begegnungsverkehr Kfz- | Neue Str.:
Obernstr. / Rad zu schmal bei gleichzeitigem Par-
Neumdhlenstr. ken Schild Tempo-20 Zone sichtbarer anlegen
(z.B. beidseitig und auf Augenh6her mit Rohr-
B 437 bis Geschwindigkeiten Kfz vor allem im | ahmen)
Nebbsallee Kurvenbereich Obernstr. zu hoch,
Tempo-20-Zone nicht gut erkennbar | Ggf. Torsituation umgestalten, damit Radfah-
(Beschilderung) rende besser in den Verkehrsraum der Neuen
Str. einfahren kénnen (,Einfadelstreifen®) 2-3
Kfz nutzen Verkehrsraum potenziell
entgegenkommender Fahrrader, in- | Wechselseitiges oder einseitiges Parken, frei-
dem sie mittig des Fahrstreifens (auch | werdenden Raum der Erweiterung der Radab-
bei Gegenverkehr) fahren stellanlagen und / oder StraBenraumbegri-
nung zugutekommen lassen
Kurvenradien fiir Begegnungsverkehr
zu eng und durch engstehende Poller | Abmarkieren eines Verkehrsraumes entge-
begrenzt genkommender Radfahrer als unterbrochener
Schmalstrich (verkehrsbehdrdlich priifen)
Entfernen der Stellplatze unmittelbar vor dem
Kurvenbereich Obernstr. (aktuell Lieferzone)
zur Verbesserung der Sicht
Neumiihlenstr.:
Uberplanung und Neuaufteilung der Fléchen
Stadt Varel

oder

sperren fir Kfz, oder Umkehrung der Ein-
bahnstr. in dem Abschnitt als Modalfilter, um
die Kfz-Belastungen und damit die Begeg-
nungsfalle Kfz — Rad zu minimieren

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

bahn (Beobachtung wahrend Befah-
rung)

Konflikte Kfz / Rad beim Uberholen auf
der Fahrbahn parkender Kfz

Gehweg stadteinwarts deutlich zu
schmal und nur mit Schrittgeschwin-
digkeit befahrbar

Radfahrende nutzen die westliche Ne-
benanlage in beiden Fahrtrichtungen

benanlage: ca. 1,00 m - 1,50 m), getrennten
Geh- und Radweg einrichten, Gehwegtiber-
fahrten an den Grundstlickszufahrten ausbil-
den

Alternativ:

Markieren eines Uberbreiten Radschutzstrei-
fens oder Radfahrstreifens (1,85 m Breite) in
Richtung Zentrum mit baulich geschiitzter
Uberleitung von der Nebenanlage ab Twee-
hérnweg auf die Fahrbahn

Ab Bleichenpfad Richtung B 437 ist die Fort-
fihrung der Radverkehrsanlage aus Platz-
grinden nicht mdglich. Mit einem Radfahr-
oder Radschutzstreifen befinden sich Radfah-
rende aber bereits auf der Fahrbahn und kén-
nen im Mischverkehr die Engstelle durchfah-
ren. AnschlieBend sollte eine Uberleitung auf
die rechte Nebenanlage hergerichtet werden.

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
2 Neue Str./ Fihrung auf der Fahrbahn durch Ge- | Vorzugsvariante: Systemskizze méglicher einseitiger (iberbreiter Radschutzstreifen:
Oldenburger Str. staltung nicht ersichtlich
i Verbreitern der Nebenanlage stadteinwarts,
Tweehorweg  bis | Enge Uberholabsténde von Kifz beim | sodass die verbleibende Fahrbahnbreite etwa
B 437 Uberholen Radfahrender auf der Fahr- | 6,00 m — 6,50 m betragt (Zugewinn fiir die Ne- 4

Verbreiterung Nebenanlage

3
Radschutzstreifen, mit bauli-
cher Uberleitung

NLStBV

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos Baulast
3 Oldenburger Str. Nebenanlage Richtung Zentrum deut- | Nebenanlage stadteinwdrts zu Lasten des
lich zu schmal (Gehweg + Radfahrer | Grlinbeets verbreitern und getrennten Geh-
Blippeler Weg bis | frei in Fahrtrichtung) und Radweg einrichten 2
Tweehornweg
Nebenanlage nur mit Schrittgeschwin-
digkeit befahrbar
NLStBV
4 Oldenburger Str. Nebenanlage in Richtung Kaffeehaus- | Nebenanlage in Richtung Kaffeehauskreisel
kreisel deutlich zu schmal verbreitern, getrennten Geh- und Radweg ein-
Biippeler Weg bis richten
Kaffeehauskreisel Nebenanlage in Richtung Varel in
schadhaftem Zustand und zu schmal | Nebenanlage in Richtung Varel sanieren,
wenn maglich verbreitern, Gehwegiiberfahr- 4-5
Nebenanlagen nur mit Schrittge- | ten an den Grundstlickszufahrten ausbilden,
schwindigkeit befahrbar getrennten Geh- und Radweg einrichten
Klare Ausweisung der Radflihrung Richtung
Zentrum ab Kaffeehauskreisel, ggf. Zweirich-
tungsradverkehr zwischen Kreisel und Wald-
eingang
NLStBV
3




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nebenanlagen nur mit Schrittge-
schwindigkeit befahrbar

Diverse Bushaltestellen im Verlauf mit
Ein- und Ausstiegsflachen auf den Ne-
benanlagen in Verbindung mit Rad-
verkehr

Zu hohe Verkehrsmengen fiir Misch-
verkehr auf der Fahrbahn und Tempo
50

Bevorrechtigung der Radfahrenden an
den Einmindungen gestalterisch nicht
erkennbar (keine Radverkehrsfurten
ausgefiihrt)

Fahrradpiktogramme auf die Fahrbahn mar-
kieren

Tempo 30 priifen

Halten und Parken auf der Fahrbahn untersa-
gen oder bereichsweise reglementieren / si-
chern

Bei Bedarf geschwindigkeitsdampfende MaR-
nahmen nachrtisten, die zur Abschnittsbildung
beitragen

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
5 Bippeler Weg / | Nebenanlagen auf beiden Seiten | Nebenanlagen als Gehwege beschildern und
Bgm.-Osterloh-Str. | deutlich zu schmal und in schlechtem | Radverkehr im Mischverkehr mit den Kfz auf
baulichem Zustand der Fahrbahn flihren )

Markierung, Beschilderung

3
Bauliche Abschnittsbildung

Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Uberleitung des Radschutzstreifens
auf die Nebenanlage (Gehweg + Rad-
fahrer frei) unkomfortabel, da Bord
nicht abgesenkt und Oberfléche
schadhaft

RegelmaRige Mitbenutzung des Rad-
schutzstreifens durch Kfz, welche sich
von der B 437 ausgehend stauen

Kein Sicherheitsraum zwischen war-
tenden Bussen und Radschutzstreifen

schnitt entlang der Achse vorhanden)

Stellplatzreihe entfernen oder Sicherheits-
raum auf 0,75 m vergréRern und kenntlich ma-
chen

Radschutzstreifen (iber den Knotenpunkt hin-
wegfiihren. Hierfir ist der Entfall der getrenn-
ten Aufstellstreifen flir Kfz am Knotenpunkt
B 437 / Windallee erforderlich > Wegweisung
des Kfz-Verkehrs Richtung A 29 iber die Dis-
ternstr. / Dangaster Str. ausweisen (Entlas-
tungsring PKV)

Alternativ:

Verbreiterung der Nebenanlage und Einrich-

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
6 Windallee Stellplatze neben dem Radschutz- | Radschutzstreifen ab SchloRstr. in Richtung
streifen auf beengtem Raum, markier- | B 437 rot einfarben
Dusternstr. bis ter Sicherheitsraum (Breitstrich) zu
B 437 schmal und abgangig Priifung eines Sicherheitstrennstreifens zu
wartenden Bussen
Radverkehrsfilhrung nicht {ber den
Knotenpunkt mit der B 437 fortgesetzt | Tempo 30 priifen
(,LUckenschluss®:  weiterer  Tempo-30-Ab- 3

Landkreis (Windallee)

tung eines getrennten Geh- und Radweges, NLStBV (B 437)
Sanierung der Uberleitung von der Fahrbahn
auf die Nebenanlage

5

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Fahrbahnbreite zwischen Dusternstr.
und Parallelstr. zwischen 5,50 m und
7,00 m (Kritische Uberholabstande
beim Uberholen unter gleichzeitigem

sierung als Fahrbahnrandhaltestelle) zu Guns-
ten breiterer Nebenanlagen

Kurzfristig, ergénzend:

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
7 Mhlenstr. Verkehrsmengen fiir Radverkehr im | Mittelfristig: Nebenanlagen der Mihlenstr. so
Mischverkehr auf der Fahrbahn bei | verbreitern, dass die verbleibende Fahrbahn
Disternstr. bis | Tempo 50 =zu hoch (lber 400 | 6,00 m betragt (wie Hafenstr. im weiteren Ver-
Bahnliberflihrung Kfz/Stunde) lauf). Riickbau der Langsparkstande in Hohe
(Parallelstr.) Gartenstr. und Riickbau der Busbucht (Reali- 9

Markierung, Beschilderung

Gegenverkehr bei Fahrbahnbreiten Um5b
zwischen 6,00 m und 7,00 m wahr- | Tempo 30 prifen au
scheinlich), keine Sicherheitsraume
zu parkenden Autos und haltenden | Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn mar-
Bussen, Gehwege stellenweise deut- | kieren
lich zu schmal bzw. nicht vorhanden

Parken unterbinden, notfalls nur bereichs-

weise zulassen

Zwischen Bergstr. und Hoher Weg Sicher-

heitsraume neben den Langsparkstanden und

der Bushaltebucht markieren, sodass die ver-

bleibende Fahrbahnbreite 6,00 m betragt.

Systemskizze markierter Sicherheitsraum:

Landkreis
6

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen Radverkehrskonzept Stadt Varel

Bereich Mangel MaBnahme Fotos P K Baulast

Hafenstr. Gehweg sanierungsbedirftig und zu | Nebenanlagen sanieren, wenn mdglich ver-
schmal, Sicherheitsraum der Neben- | breitern und Sicherheitsrdume gestalterisch
anlage zur Fahrbahn nur schwer er- | hervorheben

kennbar
Fahrradpiktogramme auf die Fahrbahn mar-

Uberleitungen zwischen den Fiih- | kieren 4
rungsformen (Gehwegnutzung, aus- Sanierung
schlieBliche Fahrbahnnutzung) nicht | Tempo 30 prifen
selbsterklarend angelegt

Furten als Fahrradweichen ausbilden, wenn 2

Benutzungsrecht der Nebenanlagen fiir den
Radverkehr an Knotenpunkten endet (z.B. im
Bereich Von-Tungeln-Str.)

Markierung, Beschilderung

Parken unterbinden, notfalls nur bereichs-
weise zulassen

Notwendigkeit der Freigabe der Gehwege fir
den Radverkehr ab Grodenchaussee priifen
(ERA, Bild 7)

Landkreis

=
Q
a

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

weg

Sich entgegenkommende Kfz nutzen
den Parkstreifen, wenn dieser nicht
belegt ist, um einander auszuweichen

Uberleitung Richtung B 437 und nord-
liche Windallee mangelhaft

Parken nur noch einseitig und Realisierung ei-
ner Abschnittsbildung

Platzgestaltung Lohstr. / Windallee / Waldstr. /
Waldeingang denkbar

Systemskizze mégliche Fahrradstrae + alternie-
rendes Parken in der Windallee:

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
9 Windallee Geschwindigkeiten Kfz relativ hoch, | Fordern der Windallee als Alternativroute zur | Systemskizze méglicher Ubergang Windallee — B 437
fehlende Abschnittsbildung Oldenburger Str. in Verlangerung mit der
stidlich B 437 Achse Vareler Wald und der Lohstr.
Parkstreifen zu schmal: Fahrzeuge
stehen teilweise auf der Fahrbahn Perspektivisch:  Einrichtung einer  Fahr- 2
i radstrale prifen, Modalfilter prifen, Zahlun- . .
Enge Uberholabstdnde, vor allem | gen durchfihren Marklerunggist ereichs zur
wenn Radfahrende zwischen parken- |
den Fahrzeugen Uberholt werden Uberleitung zur Radverkehrsfiihrung der
B 437 verbessern, moglichst auf eigener Infra- 4-5
Radfahrende fahren sehr weit rechts, | struktur (geschiitzten oder markierten Rad- ;
teilweise auf dem Parkstreifen / FuB- | fahrstreifen prifen, siehe Systemskizze) Samer\l;\zﬁdl;rllgg mbau

Stadt Varel (Windallee)

NLStBV (B 437)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
10 Vareler Wald Forstwege bei nassem Wetter im mat- | Offnen fiir den Radverkehr, ggf. ,Benutzung

schigen Zustand auf eigene Gefahr*

Alltagsradverkehr: Soziale Sicherheit | Weitergehende Befestigung und vor allem Un-

durch abgelegene Lage eingeschrankt | terhaltung der Wirtschaftswege, insb. des Ab-

schnittes von der Windallee in Richtung Kaf-
Erreichbarkeit durch Toreinbauten | feehauskreisel / Obenstrohe, um eine Alterna-
eingeschrankt tivroute zur Oldenburger Str. zu bieten 2_3

Ausschilderung als Gehweg, Radweg-
weisung fiihrt jedoch durch den Vare-
ler Wald

Seitliche Waldeingange von der Oldenburger
Str. kommend besser ausgestalten

Umfang der Ausgestaltung grundsétzlich ab-
hangig von den Mdglichkeiten in Bezug auf
den Naturschutz, ggf. kdnnen regelméRige
Auffrischungen und Nachverdichtungen der
Schotterschicht auf einer annehmbaren Breite
fur Besserung sorgen (z.B. Hansegrant)

Beleuchtung aus Sicht des Radverkehrs wiin-
schenswert, aber naturschutzfachlich zu pri-
fen

Laufende Unterhaltung der Waldwege kldren

|

g zwischenA 29 (nérdliche Briicke) und Obenstrohe

(ohne Beleuchtung)

Niedersachsische
Landesforsten

Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos Baulast
11 Hans-Schtte-Str. Netzliicke fir den Radverkehr Nebenanlage verbreitern und in beiden Rich-
tungen flir den Radverkehr freigeben (mindes-
zwischen B 437 und | Nebenanlage (Gehweg) zu schmal, | tens 2,50 m fir den Radweg + Flachen fir den 3
Gertrud-Barthel-Str. | um sie zukiinftig als einseitigen Rad- | Gehweg)
weg und im Zweirichtungsverkehr frei-
zugeben
Landkreis
10

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
12 Hans-Schiitte-Str. Netzllicke in Verldngerung der Achse | Verbreitern der vorhandenen und Bau einer
bis zur B 437 (Malnahme Nr. 11) weiteren Nebenanlage, die fir Radfahrende in
zwischen  Rudolf- Fahrtrichtung (nicht benutzungspflichtig) frei-
Winicker-Str.  und | Radverkehr findet (illegaler Weise) auf | gegeben werden kdnnen
Gertrud-Barthel-Str. | der einseitigen zu schmalen Nebenan-
lage (Gehweg) im Zweirichtungsver- | Alternativ, falls obige MalRnahme nicht kurz- 5

kehr statt

Die Radverkehrsfiihrung auf der Fahr-
bahn im Mischverkehr sollte vor dem
Hintergrund der Verkehrsbelastungen
sowie der realen gefahren Geschwin-
digkeiten geprift werden (Belastungs-
bereich 1 liegt noch knapp vor) - Rad-
fahren auf der Fahrbahn wird jedoch
nicht akzeptiert

fristig mdglich ist:

Radschutzstreifen ab dem Knotenpunkt Hans-
Schiitte-Str. / Gertrud-Barthel Str. markieren
(mdglicher Querschnitt: jeweils 1,50 m Rad-
schutzstreifen, 5,00 m Kernfahrbahn)

Querungshilfe im Bereich der vorhandenen
Querung in Richtung Gewerbestr. ausbauen
und mdglichst verbreitern (leichter Fahr-
bahnverschwenk Richtung Westen fiir Ver-
breiterung erforderlich), um Radschutzstreifen
im weiteren Verlauf zu erreichen

Alternativ: vorhandene LSA einbeziehen, um
Radschutzstreifen auf der gegentiberliegen-
den Seite zu erreichen (Wartezeiten jedoch
tendenziell hoher und Akzeptanz des

Neubau und Verbreiterung

3
Radschutzstreifen

Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Radschutzstreifens mit Realisierung einer Mit-
telinsel hoher)

Systemskizze Querungshilfe und Radschutzstrei-
fen Hans-Schiitte-Str.

Detailskizze Hans-
Schiitte-StraRe / Ger-
trud-Barthel-StraRe

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm

12




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
13 Hans-Schiitte-Str. Radverkehr findet (illegaler Weise) auf | Fahrradrechtsverkehr einrichten:
der einseitigen Nebenanlage (Geh-
zwischen  Rudolf- | weg) im Zweirichtungsverkehr statt, | Uberleitung auf die Fahrbahn im Bereich der
Winicker-Str.  und | diese ist darliber hinaus deutlich zu | abknickenden Vorfahrt nutzen und anschlie-
Sumpfweg schmal Renden Radschutzstreifen markieren (liber-
wiegend moglicher Querschnitt: jeweils 1,50 m 2
Die Radverkehrsfiihrung auf der Fahr- | Radschutzstreifen, 5,00 m Kernfahrbahn (stel-
bahn im Mischverkehr sollte vor dem | lenweise 4,50 m - 5,00 m Kernfahrbahn),
Hintergrund der Verkehrsbelastungen | Uberleitung baulich einfassen
sowie der realen gefahren Geschwin- | (Bestand: Markierung)
digkeiten gepriift werden (Belastungs-
bereich 1 liegt noch knapp vor) - Rad- | Radschutzstreifen auch in Gegenrichtung bis
fahren auf der Fahrbahn wird jedoch | kurz vor der Mittelinsel fiihren
nicht akzeptiert
Netzllcke in Verlangerung der Achse
bis zur B 437
Stadt Varel
13

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
14 Rudolf-Winicker- | Radverkehr findet (illegaler Weise) auf | Verbreitern der vorhandenen und Bau einer
Str. der einseitigen Nebenanlage (Gehweg) | weiteren Nebenanlage, die fir Radfahrende in
im Zweirichtungsverkehr statt, diese ist | Fahrtrichtung (nicht benutzungspflichtig) frei-
zwischen dariber hinaus deutlich zu schmal gegeben werden kdnnen
Hans-Schiitte-Str.
und B 437 Die Radverkehrsfiihrung auf der Fahr- | Alternativ, falls obige Mainahme nicht még-
bahn im Mischverkehr sollte vor dem | lich ist:
Hintergrund der Verkehrsbelastungen
sowie der realen gefahren Geschwindig- | Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn mar- 3
keiten gepriift werden (Belastungsbe- | kieren und Randstreifen so ausbilden, dass
reich 1 liegt noch knapp vor) — Radfah- | die verbleibende Fahrbahnbreite 6,00 m be-
ren auf der Fahrbahn wird jedoch nicht | tragt. Die Mittelmarkierung kéonnte entfernt
akzeptiert werden.
Netzliicke in Verlangerung der Achse | Tempo 30
bis zur Torhegenhausstr.
Fahrbahnbreite von 6,50 m wirkt sich
negativ auf die Sicherheit Radfahrender
aus: Kritische Uberholabstande beim
Uberholen unter gleichzeitigem Gegen-
verkehr bei Fahrbahnbreiten zwischen
6,00 m und 7,00 m wahrscheinlich, Gber
400 Kfz/h Ausschlusskriterium  far
Mischverkehr
Stadt Varel
14

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
15 Zum Jadebusen Fehlende Radverkehrsanlage Sofortmafinahme: Tempo 30 priifen

zwischen Die Radverkehrsfiihrung auf der Fahr- | Radfahrstreifen anlegen

Torhegenhausstr. bahn im Mischverkehr sollte vor dem | (Entfall der Abbiegefahrstreifen in die Torhe-

und Gewerbestr., | Hintergrund der Verkehrsbelastungen | genhausstr. sowie im Bereich der Rampe zu-

inklusive der beiden | aufgeldst werden (oberer Belastungs- | gunsten der Radverkehrsfiihrung (siehe

Knotenpunkte  mit | bereich 2 bei vorhandenen Tempo 50 | Skizze unten))

der B 437 und ca. 770 Kfz/h) und eine alternative 9

Flhrung gepruft werden

Im Friihsommer 2021 wurden die Abbiege-
streifen bereits im Zuge einer Baumalnahme
fir einige Wochen gesperrt. Die Leistungsfa-
higkeiten bzw. der Verkehrsfluss stellten sich
auf Basis von vereinzelten Beobachtungen als
gut dar. Im Zweifel kdnnte erwogen werden,
diese Mafinahme im Rahmen eines Verkehrs-
versuches mit Hilfe von Fahrbahnschwellen
oder gelber Markierung fiir einen Zeitraum von
beispielsweise einem Jahr zu realisieren und
anschlieBend abzuwéagen, ob die Malnahme
dauerhaft umgesetzt werden soll

Fahrradpiktogramme markieren, falls die Ab-
biegestreifen auf die B 437 nicht entfallen kon-
nen. Der Linksabbiegestreifen in die Torhe-
genhausstr. kann in jedem Fall entfallen und
der Radverkehrsfiihrung zugeschlagen wer-
den

Landkreis (Zum Jadebusen)

NLStBV (B 437)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
16 Torhegenhausstr. Sehr weiter Verkehrsraum, durch ab- Einrichtung einer FahrradstraRe prifen
gestellte Kfz dominiert
westlich , , _ | Detailplanung notwendig, welche insbeson-
Zum Jadebusen Alte Markierungen, Pfeile und Haltli- | 4ere das Parken. die Abschnittsbildung des
nien ohne Relevanz, welche den Stra- | stragenraumes sowie die Erkennbarkeit der 2
Benraum weitraumig und unstruktu- | Fanrradstraie als solche beriicksichtigt
riert erscheinen lassen
Beispiel zum Umgang mit Parken in einer Fahr-
radstral8e in Schweinfurt:
Stadt Varel
NLStBV (eventuell Baulasttra-
gerin aufgrund der Funktion
als ersatzweise Radverkehrs-
fihrung zur B 437)
17 Torhegenhausstr. Konflikte zwischen ruhendem Kfz-Ver- | Einrichtung einer Fahrradstrale priifen
kehr und Radverkehr bei gleichzeitig
ostlich auftretendem Gegenverkehr (Sicher- | Detailplanung notwendig, welche insbeson- 2-3
Zum Jadebusen heitsabstande) dere das Parken, die Abschnittshildung des
StraBenraumes sowie die Erkennbarkeit der
FahrradstraRe als solche bericksichtigt
Stadt Varel

NLStBV (eventuell Baulasttra-
gerin aufgrund der Funktion
als ersatzweise Radverkehrs-
fihrung zur B 437)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
18 Zum Jadebusen Nebenanlagen in sanierungsbediirfti- | Verbreitern der Nebenanlagen, sodass die zu-
gem Zustand und zu schmal (Gehweg | kiinftige Fahrbahnbreite 6,00 m betrégt (aktu-
ndrdlich + Radfahrer frei in Fahrtrichtung ist | ell: 7,00 m) und nicht benutzungspflichtige ge-
Torhegenhausstr. grundsatzlich die richtige Fiihrungs- | trennte Geh- und Radwege einrichten S
bis Dangaster Str. | form (Belastungsbereich 2)) Verbreiterung der Nebenanla-
Halten und Parken auf der Fahrbahn untersa- gen
Nebenanlagen nur mit Schritige- | gen oder bereichsweise reglementieren / si-
schwindigkeit befahrbar chern )3

Parkende Fahrzeuge auf der Fahr-
bahn storen den Verkehrsfluss fiir den
Radverkehr und Kfz

Konflikte im Zuge von Uberholvorgan-
gen zwischen (ruhendem und flieRen-
dem) Kfz-Verkehr mit dem Radver-
kehr auf der Fahrbahn

Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn mar-
kieren

Kurzfristig:

Alternativ zur Verbreiterung der Nebenanla-
gen, falls ein Umbau kurzfristig nicht mdglich
ist: Radschutzstreifen (nicht benutzungspflich-
tig) mit reduzierter Breite (kein Parken mog-
lich); Gehweg + Radfahrer frei sollte dann auf-
grund der reduzierten Breite des Radschutz-
streifens weiterhin in Fahrtrichtung mdglich

Markierungen, Beschilderung

sein Landkreis
Tempo 30 und Parken reduzieren, wenn
keine Radschutzstreifen umgesetzt werden
sollen und keine Verbreiterung der Nebenan-
lagen mdglich ist
18

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
19 B 437 Innerértlicher  Zweirichtungsverkehr | Vorhandene Nebenanlage auf mindestens
auf zu schmaler, einseitiger Nebenan- | 2,50 m verbreitern (zzgl. Sicherheitstrennstrei-
zwischen lage fen zur Fahrbahn: innerorts 0,50 m)
Ortseingang
Borgstede und | Grundstlicke auf der Siidseite der | Grundstiickszufahrten an den gegeniiberlie-
Doodshdrner Weg / | B 437 teilweise nicht an den Geh- und | genden Radweg anbinden (Bordsteinabsen-
Korngast Radwege gegenlber angebunden | kungen und abschnittsweise Befestigung des
(Grinstreifen ,Jauft durch®) Griinstreifens gegentiber von Grundstiickszu- 4
fahrten)
NLStBV
19

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
20 Bockhorner Str. Fahrbahn in schadhaftem Zustand Fahrbahndecke sanieren
parallel zur B 437 Uberleitung der Anbindungen der anschlie-
(abgehend vom Renden Radwege verbreitern, sanieren und
Doodshdrner Weg) gaf. gegeniiber der Bockhorner Str. bevor-
rechtigen
Perspektivisch: 4
Einrichtung einer Fahrradstrafle méglich
Stadt Varel

NLStBV (eventuell Baulasttra-
gerin aufgrund der Funktion
als ersatzweise Radverkehrs-
fihrung zur B 437)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
21 Bockhorner Str. Nebenanlage zu schmal Gemeinsamen Geh- und Radweg auf mindes-
tens 2,50 m verbreitern Sichtfelder in den Kur-
parallel zur B 437, venradien von Bewuchs freihalten (Unterflih-
Rampe Bockhorner rung!)
Str. bis Torhegen-
hausstr. Aufstellbereiche am Knotenpunkt B 437 / Wil-
helmshavener Str. vergréiern und Furten ver-
breitern 4
NLStBV
21
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
22 B 437 Nebenanlagen zu schmal Nebenanlage verbreitern und im Zweirich-
tungsverkehr freigeben, Benutzungspflicht
ndrdliche Nebenan- | Nebenanlage zwischen Hellmut-Bar- | beidseitig rechtlich nicht méglich, lediglich ein
lage von der Torhe- | thel-Str. und Waisenhausstr. wird re- | Benutzungsrecht. Es konnte (iberlegt werden
genhausstr. bis | gelwidrig im Zweirichtungsverkehr ge- | die Fahrbahnnutzung durch Zeichen 254 (Ver-
Waisenhausstr. nutzt, da es die "durchgangige Seite | bot fir Radverkehr) zu untersagen.
Nebenanlage" in Richtung Zentrum
darstellt Breite: Regelbreite 3,00 m (mindestens 2,50 4
m) flir den Radweg (Trennung vom FuRver-
kehr) + Flachen fiir den Gehweg; Trennung
der Fahrtrichtungen mdglichst kennzeichnen
(z.B. durch Markierung)
Alternativ kann die Einrichtung einer reinen
FahrradstraRBe in Verlangerung mit der Torhe-
genhausstr. (Manahme 16) geprift werden
NLStBV
22
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr.

Bereich

Mangel

MaBnahme

Fotos

Baulast

23

Helmut-Barthel-Str.

zwischen B 437 und
Dangaster Str.

Nebenanlage zu schmal

Sicht im Bereich der ,Umkurvung* der
Griinanlage kurz vor der B 437 fir ent-
gegenkommenden Radverkehr sehr
schlecht

Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
tern

Sichtfelder in Kurvenradien von Bewuchs frei-
halten

Stadt Varel

24

Lohstr.

Behinderung des Verkehrsflusses
durch parkende Kfz

Konflikte im Zuge von Uberholungen
parkender Fahrzeuge zwischen (ru-
hendem und flieRendem) Kfz-Verkehr
mit dem Radverkehr auf der Fahrbahn

Parken unterbinden und notfalls nur bereichs-
weise zulassen

Im Zusammenhang mit der vorgeschlagenen
Gestaltung der Windallee als Fahrradstralle
(MaBnahme 9) ist diese Manahme wichtig,
um die Route konsistent zu optimieren: Die
Lohstr. kann als Zubringerachse fir den Rad-
verkehr auf die Windallee dienen

1-2

Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm

23




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
25 Karl-Nieraad-Str./ | Radverkehr findet Uberwiegend auf | Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn mar-
Waldstr. der einseitigen Nebenanlage statt, | kieren
welche nur als Gehweg freigegeben 1
ist
Stadt Varel
24

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr.

Bereich

Mangel

MaBnahme

Fotos

K Baulast

26

Tweehornweg

Belastungsbereich 2 nach ERA, Bild 7:
Flhrungsform Mischverkehr auf der
Fahrbahn auf Grundlage der aktuellen
Situation eher nicht geeignet (Kfz-Ver-
kehrsstarken geschatzt > 400 Kfz/h,
50 Km/h) > Verkehrsbelastungen
prifen

Nebenanlage stark sanierungsbedirf-
tig

Nebenanlage wird in beiden Fahrtrich-
tungen ausgepragt durch Radfah-
rende genutzt (erlaubt: einseitige Nut-
zung in Richtung Oldenburger Str.)

Konflikte im Zuge von Uberholungen
parkender Fahrzeuge zwischen (ru-
hendem und flieRendem) Kfz-Verkehr
mit dem Radverkehr auf der Fahrbahn

Geschwindigkeiten relativ hoch (Be-
obachtung wahrend Befahrung), da
der Tweehdrnweg fiir viele auch als
Durchgangsachse dient

Durchgéngiges Reduzieren der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit auf 30 km/h priifen

Fahrradpiktogramme auf der Fahrbahn mar-
Parken unterbinden und notfalls nur bereichs-
weise zulassen

Nebenanlage sanieren

1
Markierung

3
Sanierung

Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos Baulast
27 Am Tennisplatz / | Nebenanlage zu schmal Nebenanlage sanieren und auf mindestens
Sumpfweg 2,50 m verbreitern
Nebenanlage teilweise in schlechtem 3-4
baulichen Zustand
Landkreis
26
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
28 Wiefelsteder Str. Nebenanlagen zu schmal und sanie- | Getrennte Geh- und Radwege anstreben
rungsbedrftig
Ortsdurchfahrt Verbreitern und Sanieren der Nebenanlagen,
Obenstrohe Nebenanlagen nur mit Schritige- | sodass die zukiinftige Fahrbahnbreite 6,00 m
schwindigkeit befahrbar
Fahrbahnquerschnitt mit 6,50 m Breite | Tempo 30 prifen (kurzfristig)
in Verbindung mit der vorliegenden 5
Verkehrsbelastung (ca. 800 Kfz/h) | Fahrradpiktogramme auf die Fahrbahn mar-
grundsatzlich ungeeignet, um Radver- | kieren (kurzfristig)
kehr auf der Fahrbahn zu fiijhren
Belastungsbereich 3 gemaR ERA, Bild
7: Fuhrung des Radverkehrs im Re-
gelfall auf benutzungspflichtigen Ne-
benanlagen (Bestand: Gehweg + Rad-
fahrer frei auf zu schmalen Nebenan-
lagen)
NLStBV
27
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
29 Westersteder Str. Nebenanlagen deutlich zu schmal, um | Fahrradpiktogramme auf die Fahrbahn mar-
fir den Radverkehr freigegeben zu | kieren
Altjuhrdener Str. bis | werden
Wiefelsteder Str. Gehweg + Radfahrer frei misste, um in Fahrt-
Nebenanlagen nur mit Schrittge- | richtung Maschal bereits ab der Wiefelsteder
schwindigkeit befahrbar Str. zu gelten, auch dort bereits beschildert 1
werden
Stadt Varel
28
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr.

Bereich

Mangel

MaBnahme

Fotos

K Baulast

30

Wiefelsteder Str.

Ortsdurchfahrt
Altjlihrden

Doppelte Querung der Wiefelsteder
Str. notwendig, um nach Obenstrohe
weiterzufahren

Nebenanlagen nur mit Schrittge-
schwindigkeit befahrbar

Nebenanlage auf der Westseite verbreitern
(mindestens 2,50 m fiir den Radweg + FI&-
chen fiir den Gehweg) und Radverkehr einsei-
tig (nicht benutzungspflichtig) im Zweirich-
tungsverkehr auf vom Fuverkehr getrennter
Nebenanlage fiihren

Gemeinsamen Geh- und Radweg auf mindes-
tens 2,50 m Breite anlegen (exklusive Sicher-
heitstrennstreifen) und nicht benutzungspflich-
tig im Zweirichtungsverkehr freigeben (Brei-
tenbedarf anhand der Frequentierung priifen)

NLStBV

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
31 Uberfiihrung Briicke zu schmal, vor allem im Be-

FuB- und reich der Rampen

Radverkehr A 29

Vareler Wald,

nordliche Briicke

5
Briicke verbreitern

NLStBV (eventuell Baulast-
tragerin aufgrund der Funk-
tion als ersatzweise Rad-
verkehrsflihrung zur L 819)

Autobahn GmbH

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm

30




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
32 Uberfiihrung Briicke zu schmal, vor allem im Be-
FuB- und Radver- | reich der Rampen
kehr A 29
Vareler Wald,
stidliche Briicke
5
Briicke verbreitern
Autobahn GmbH
31
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
33 Waisenhausstr., Stellenweise Konflikte mit dem ruhen- | Umgestaltung zur FahrradstraBe priifen, um
Lange Str, Am | den Verkehr (Sicherheitsrdume zu | eine Route abseits der Bundesstr. bis in das
Spiilteich parkenden Fahrzeugen) Zentrum zu schaffen
2-3
Stadt Varel
32
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr.

Bereich

Mangel

MaBnahme

Fotos

K Baulast

34

Gertrud-Barthel-Str.

Gehwegnutzung durch Radfahrende

Fahrradpiktogramme auf die Fahrbahn mar-

kieren

Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
35 Panzerstr. Radverkehrsfiihrung in Richtung Pan- | Radschutzstreifen zwischen Panzerstr. und
zerstr. nicht eindeutig: Radfahrende | Gertrud-Barthel-Str. mit vorgezogenem Auf-
werden intuitiv auf dem Gehweg Rich- | stellstreifen markieren (zu Lasten der getrenn-
tung Gertrud-Barthel gefiihrt ten Abbiegestreifen der Kfz, der Raum sollte
dennoch ausreichen, um das nebeneinander
Radverkehrsfiihrung in Richtung Wai- | Aufstellen von Pkw im Knotenpunkt zu ge-
senhausstr. unkomfortabel wahrleisten)
Skizze Radschutzstreifen Panzerstr.: 2
Stadt Varel
34
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
36 Wilhelmshavener Nebenanlage fiir die Freigabe fiir den | Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
Str. Radverkehr sowie der Zweirichtungs- | tern und Einrichtung Radwegbenutzungs-
freigabe deutlich zu schmal (Gehweg | pflicht priifen 4
zwischen B 437 und | + Radfahrer frei)
GroRer Winkelshei-
der Moorweg Nebenanlage nur mit Schrittgeschwin-
digkeit befahrbar
Geschwindigkeiten geschétzt deutlich
poher als 50 ki Stadt Varel
37 Wilhelmshavener Nebenanlage fir die Freigabe fir den | Nicht benutzungspflichtigen einseitigen Zwei-
Str. Radverkehr sowie der Zweirichtungs- | richtungsradverkehr, getrennt vom FuRver-
freigabe deutlich zu schmal (Gehweg | kehr zulassen:
Ortsdurchfahrt + Radfahrer frei) Fahrbahn verengen (von 7,50 m auf 6,00 m)
Winkelsheide und den Raum der nérdlichen Nebenanlage
Nebenanlage nur mit Schrittgeschwin- | zuschlagen, sodass diese eine Breite von ca. 4
digkeit befahrbar 3,50 m erhalt (min. 2,50 m fir den Radverkehr
+ Gehwegflachen). Alternativ mindestens 2,50
Geschwindigkeiten geschatzt hoher | m breiten gemeinsamen Geh- und Radweg
als 50 km/h priifen (exklusive Sicherheitstrennstreifen).
Mittelinsel im Bereich GroRer Winkels- | Bereich GroRer-Winkelsheider-Moorweg: Mit-
heider Moorweg zu schmal telinsel verbreitern und Nebenanlage ver-
schwenken; Alternativ Einrichtung einer FG-
LSA
Alternativ voriibergehend zur Verbreiterung Stadt Varel
der Nebenanlage:
Radschutzstreifen zwischen den Ortseingan-
gen priifen (kann auch geschwindigkeits-
dampfend wirken)
35
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
38 Siidener Leeke Radverbindung unbefestigt und zu | Radverbindung als Alternative zur Nutzung a
schmal der Hauptverkehrsstralten ausbauen .
stidlich B 437
5
Stadt Varel
36
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
39 Siidender Leeke Perspektivisch: Realisierung einer Radverbin-
dung Richtung Hafen, wodurch sich eine Rad-
nordlich B 437 verkehrstangente dstlich Varels entlang der
Siidener Leeke ergeben kénnte
5
Stadt Varel
37
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr.

Bereich

Mangel

MaBnahme

Fotos

K Baulast

40

Dangaster Str.

zwischen  Zufahrt
PKV und Mihlenstr.

Konflikte im Zuge von Uberholvorgén-
gen zwischen (ruhendem und fliefen-
dem) Kfz-Verkehr mit dem Radver-
kehr auf der Fahrbahn

Tempo 30 priifen

Parken unterbinden und notfalls nur bereichs-
weise zulassen

Langfristig: Umgestaltung des Straenraumes
mit schmalerer Fahrbahn priifen

1
Markierung, Beschilderung

Umbau

Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
41 Hellmut-Barthel-Str. | Nebenanlage deutlich zu schmal fiir | Verbreitern der Nebenanlage auf mindestens
| Dangaster Str. Zweirichtungsverkehr  (Gehweg + | 2,50 m
Radverkehr frei) und schadhaft
Dangaster Str. bis Engstelle im Bereich des Bahniibergangs
Ortseingang Rallen- | Nebenanlage nur mit Schrittgeschwin- | kann im Zweifel bestehen bleiben (sehr hoher 4
biischen digkeit befahrbar Aufwand) Verbreiterung
Das zuldssige Radfahren auf der | Die MaRnahme dient vor allem der Erh6hung
Fahrbahn wird durch Radfahrende | des subjektiven Sicherheitsempfindens Rad- 2.3

nicht genutzt als auch durch Kfz-Fiih-
rende nicht akzeptiert

Die gefahrenen Geschwindigkeiten
sind zum Teil deutlich héher als die zu-
lassigen 50 km/h

fahrender, da die Verkehrsbelastungen
Kfz/Radverkehr vor allem saisonal (touris-
tisch) hohen Schwankungen unterliegen kon-
nen und der Abschnitt auf einer Hauptroute fiir
Varel liegt

Alternativ als Sofortmanahme: Mittelmarkie-
rung entfernen, Fahrradpiktogramme markie-
ren und Abschnittsbildung baulich umsetzen

Beschilderung, Markierung,
Abschnittsbildung

Landkreis

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos Baulast
42 Dangaster Str. Nebenanlage deutlich zu schmal fir | Radverkehrsflihrung auf der Fahrbahn, in bei-
Zweirichtungsverkehr  (Gehweg + | den Fahrtrichtungen (Nebenanlage nur noch
Ortseingang Radverkehr frei) und schadhaft als Gehweg freigeben) 1
Rallenbiischen  bis
Zum Jadebusen Nebenanlage nur mit Schrittgeschwin- | Tempo 30 priifen
digkeit befahrbar
Fahrradpiktogramme markieren
Das zuldssige Radfahren auf der
Fahrbahn wird durch Radfahrende .
Landkreis

nicht genutzt als auch durch Kfz-Fiih-
rende nicht akzeptiert

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
43 B 437 Anteil der Breite der Radverkehrsanla- | Verbreitern des Anteils der Nebenanlagen fir
gen zu schmal (Klammermall ERA, | den Radverkehr auf 2,00 m

zwischen Neue Str. | 1,60 m)

und Windallee
4

NLStBV

41
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
44 Neumdihlenstr. Konflikte im Zuge von Uberholvorgén- | Parken unterbinden und notfalls nur bereichs-
gen zwischen (ruhendem und flieRen- | weise zulassen
Nebbsallee dem) Kfz-Verkehr mit dem Radver- 1
bis Bismarckstr. kehr auf der Fahrbahn Tempo 30 priifen
Zulassige Hochstgeschwindigkeit | Fahrradpiktogramme auf die Fahrbahn mar-
(Tempo 50) in Bezug auf die recht | kieren
enge Stralenfihrung und dem hohen
Parkdruck eher zu hoch Parkstreifen auf dem Gehweg / Randstreifen Stadt Varel
(Fahrtrichtung Zentrum in Hohe der Hausnum- tadt Vare
mer 40) nicht mehr freigeben
45 Parallelstr. Verbindung fir den Radverkehr in der | Gemeinsamen Geh- und Radweg Richtung
Relation Hafenstr. - Bahnhof Bahnhof ausbauen / verbreitern, Zugang zum
Parallelstr. Bis (zukiinftigen) Fahrradparken im Giiterschup-
Bahnhof pen berticksichtigen
2
Stadt Varel
42
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
46 Hansastr. / Konflikte im Zuge von Uberholvorgén- | Fahrradpiktogramme markieren
Bismarckstr. gen zwischen (ruhendem und fliefen-
dem) Kfz-Verkehr mit dem Radver- | Tempo 30 prifen 1
Muhlenstr. Bis kehr auf der Fahrbahn
Bahnhofstr. Parken unterbinden und notfalls nur bereichs-
Wahrnehmbare Steigung in Fahrtrich- | weise zulassen, in jedem Fall kein Parken in
tung Mahlenstr. zwischen Bahnhofstr. | Fahrtrichtung Mahlenstr. im Bereich der Stei-
und Neumihlenstr. (Parkproblematik | gung zulassen
wirkt sich in dieser Fahrtrichtung ver-
starkend aus, siehe Foto) Stadt Varel
47 Friedrich-Ebert-Str. | Konflikte im Zuge von Uberholvorgén- | Fahrradpiktogramme markieren
gen zwischen (ruhendem und fliefen-
Bahnhofstr. bis dem) Kfz-Verkehr mit dem Radver- | Tempo 30 priifen
Arngaster Str. kehr auf der Fahrbahn
Parken unterbinden, notfalls nur bereichs-
weise zulassen 1
Stadt Varel
43
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
48 Haferkampstr. Fahrbahnbelag unkomfortabel und in | Fahrradpiktogramme markieren
schadhaftem Zustand fir Radfah-
Arngaster Str. bis rende (Pflasterbelag) Fahrbahnbelag austauschen / asphaltieren 3
B 437 (auch gepflasterter Mittelstreifen neben As-
phaltstreifen mdglich)
Tempo 30 priifen
Stadt Varel
49 Elisabethstr. Kfz-lastiger Straflenraum, vor allem | Umgestaltung zur Fahrradstrale prifen
durch abgestellte Pkw
2
Stadt Varel
44
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr.

Bereich

Mangel

MaBnahme

Fotos

K Baulast

50

Moltkestr.

Konflikte im Zuge von Uberholvorgén-
gen zwischen (ruhendem und flieRen-
dem) Kfz-Verkehr mit dem Radver-
kehr auf der Fahrbahn

Umgestaltung als Fahrradstralle (Anlieger
frei) prifen

Parken entlang des Parkstreifens durch
Langsmarkierung sichern (z.B. unterbroche-
ner Breitstrich). Parken gegeniiber moglichst
nicht mehr oder nur bereichsweise zulassen

Wenn auf beiden Seiten weiterhin geparkt
werden darf, sollte der untere Teil der Molt-
kestr. (stidlich LMG) als Einbahnstr. in Fahrt-
richtung LMG ausgewiesen werden, da entge-
genkommender Radverkehr gegeniber dem
Kfz-Verkehr dann immer bevorrechtigt ist und
Kfz hinter den parkenden Autos warten mds-
sen (fir ausreichend lange und viele Liicken
sorgen)

Alternativroute zur Flhrung Uber die Mih-
lenstr.

Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
51 Marktplatz Konflikte mit dem ruhenden Verkehr | Grundsatzliche Umgestaltung des Straen-
(fehlende Sicherheitsrdume) raumes (z.B. verkehrsberuhigter Geschafts-
bereich) anstreben, Shared-Space-Ansatze
Belastungsbereich 2 nach ERA, Bild7: | denkbar
Flhrungsform Mischverkehr auf der 5

Fahrbahn auf Grundlage der aktuellen
Situation nicht geeignet (Kfz-Ver-
kehrsstarken > 400 Kfz/h, 50 km/h)

StraBenraum fir Kfz eher liberdimen-
sioniert und undefiniert

Rechts-Vor-Links am Knotenpunkt
Marktplatz / Moltkestr. / Drostenstr. /
Nebbsallee durch Gestaltung nicht er-
sichtlich

Reduzierung der Fahrstreifen priifen und Rad-
verkehrsflihrung im Knotenpunkt Richtung
Muhlenstrale aufgreifen / komfortabel iberlei-
ten

Sicherheitsraume Radverkehr gewahrleisten

Tempo 20/ 30 prifen

Stadt Varel (Marktplatz)

Landkreis (MuhlenstraBe)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
52 Nebbsallee Konflikte mit dem ruhenden Verkehr | Parkstreifen sichern (Langsmarkierung, Breit-
(fehlende Sicherheitsrdume) strich unterbrochen)
Ubergangsbereich Belastungsbereich | Parken in den unmittelbaren Einmiindungsbe-
1 zu Belastungsbereich 2 gem. ERA, | reichen unterbinden, alternativ flaches Stra-
Bild 7 Rengriin oder besser noch: Radabstellanla-
gen einrichten (Verkehrsversuch denkbar)
Gestaltung einer Vorfahrtstrale, es 1
gilt aber Rechts-vor-Links an den ein- | Fahrradpiktogramme markieren
mindenden Straflen, Tempo 50 ver-
scharft die Situation Tempo 30 priifen
Parken auf dem Gehwegrandstreifen auflésen
[ verbieten
Stadt Varel
47

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

. Fotos
Nr. Bereich Mangel MaBnahme K Baulast
53 FuBgéngerzone FuBgéngerzone ist nicht Uber den | Verbindung zwischen Drostenstr. und Lange
ganzen Tag fur Radverkehr freigege- | Str. flir Radfahrende ganztégig freigeben,
Verbindung ben Fuhrung ggf. baulich oder durch markierte Pik-
Drostenstr. / Lange togramme gestalten
Str.
Alternativroute zur Flhrung dber die Mih-
lenstr.
Beispiel aus Westerstede: 1-2
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
54 Gartenstr. Konflikte im Zuge von Uberholvor- | Perspektivisch als Fahrradstrale umgestalten
géngen zwischen (ruhendem und flie-
zwischen Rendem) Kfz-Verkehr mit dem Rad- | Parken reduzieren und nur bereichsweise zu-
Moltkestr. und Neu- | verkehr auf der Fahrbahn lassen (z.B. alternierend), Hol- und Bringzone
muhlenstr. denkbar
1-2
Stadt Varel
49

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
55 Osterstr. Konflikte im Zuge von Uberholvor- | Perspektivisch als Fahrradstrale umgestalten

géngen zwischen (ruhendem und flie-

Rendem) Kfz-Verkehr mit dem Rad-

verkehr auf der Fahrbahn

2
Stadt Varel
50
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
56 B 437 Fehlende Radverkehrsanlage Nebenanlage errichten / verbreitern und Fahr-
radrechtsverkehr entlang der B 437 einrichten.
Kreisverkehr B 437 | Nebenanlage auf der gegeniberlie- | Hierfiir kann die Prifung zur Einrichtung einer
| Tweehdrnweg bis | genden Seite der B 437 deutlich zu | Protected Bike-Lane oder eines Radweges er-
Bleichenpfad (Nord- | schmal mit gefahrlichen Einmindun- | folgen. Hierfiir misste ab dem Kreisverkehr
seite) gen im Zweirichtungsverkehr (Ein- | B 437 / Tweehdrnweg der Griinstreifen auf ei-
mindung Bleichenpfad, Nahversor- | nerLange von ca. 220 m befestigt und verbrei-
gungszentrum ,Deichmann, Action, | tert werden. Der Knoten B 437 / Osterstr.
Backerei...“) sowie nur mit Schrittge- | misste umgestaltet werden, wenn im Norden 5
schwindigkeit befahrbar keine Flachen verflighar waren, sodass die
Abbiegestreifen in die slidliche Osterstr. ent-
fallen. Die Fahrbahnachse der B 437 kénnte
hierdurch nach Siiden verschwenkt werden,
damit im Norden Platz frei wird, um die Rad-
verkehrsanlage zu errichten. Im Bereich der
Grundschule ware die Mauer zu versetzen,
um die Radverkehrsanlage hinter der Bushalt-
stelle vorbeizufiihren und an die vorhandene
Radverkehrsanlage anzuschlieRen.
Beispiel einer Protected-Bike-Lane in Berlin:
NLStBV
51
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
57 B 437 Nebenanlage deutlich zu schmal fir | Nebenanlage verbreitern, méglichst getrenn-
Zweirichtungsverkehr ten Geh- und Radweg einrichten
Siudener Leeke bis | (Gehweg + Radverkehr frei)
Bleichenpfad (SUd- Wenn die Freigabe im Zweirichtungsverkehr
seite) Nebenanlage nur mit | aufrecht erhalten bleibt (weil auf der Nordseite
Schrittgeschwindigkeit befahrbar keine Radverkehrsanlage umsetzbar ist (MaR- 4-5
nahme Nr. 56)) dann mit 3,00 m Breite fir den
Verkehrsbelastung und  zuldssige | Radweg + Flachen fir den Gehweg umsetzen
Héchstgeschwindigkeiten  auf  der
B 437 erfordern benutzungspflichtig
ausgewiesene Nebenanlagen, die
entsprechend ausgestaltet sein sollen
NLStBV
52
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos Baulast
58 B 437 Anteil der Breite der Radverkehrsan- | Verbreitern des Anteils der Nebenanlagen fir
lage zu schmal (KlammermaRl ERA, | den Radverkehr auf 2,00 m und Verbreitern
Bleichenpfad  bis | 1,60 m) des Gehweges 3
Neue Str.
NLStBV
59 B 437 Nebenanlage zu schmal Nebenanlage verbreitern, moglichst als ge-
trennten Geh- und Radweg anlegen
Gertrud-Barthel-Str. 3
bis Panzerstr. (sld-
liche Nebenanlage)
NLStBV
60 B 437 Nebenanlage zu schmal Nebenanlage verbreitern, moglichst als ge-
trennten Geh- und Radweg anlegen
Panzerstr. bis 3
Buschgastweg
NLStBV
53
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
61 B 437 Gemeinsame Fuhrung des FuB- und | Nebenanlage verbreitern, mdglichst als ge-
Radverkehr trennten Geh- und Radweg anlegen
Buschgastweg bis 3
Windallee
NLStBV
62 Karl-Nieraad-Str. Verbindung ,Obenstrohe — sidwestli- | Perspektivisch: Netzerganzung Vareler Wald -
i cher Bereich Varel” konnte direkter ge- | Karl-Nieraad-Str.
Ubergang fiihrt werden 3
Vareler Wald MaBRnahme kommt nur zum Tragen, wenn
auch die MaBnahme 10 (Ausbau der Wald-
route Obenstrohe — Varel iber die nérdliche
Radbriicke) ausgefiihrt wird
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
63 Bahnhofstr. Konflikte im Zuge von Uberholvorgén- | Einrichtung einer FahrradstraRe priifen
gen zwischen (ruhendem und flieRen-
dem) Kfz-Verkehr mit dem Radver- | Parken unterbinden und notfalls nur bereichs-
kehr auf der Fahrbahn weise zulassen
Schmale Gehwege ohne Sicherheits- | Gehwegparken nicht mehr zulassen 1-2
raume zu parkenden Autos, verscharft
in Bereichen des (legalen) Gehweg- | Route eignet sich als verkehrsarme Anbin-
parkens dung des Radverkehrs an den Bahnhof
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr.

Bereich

Mangel

MaBnahme

Fotos

K Baulast

64

Zum Jadebusen

Dangaster Str. bis
Ortsausgang Dan-
gastermoor  (Rich-
tung Dangast)

Nebenanlage deutlich zu schmal fir
Zweirichtungsverkehr

(Gehweg + Radverkehr frei), saisonal
hohe FuR-, Rad- und Kfz-Verkehrsbe-
lastungen

Nebenanlage nur mit
Schrittgeschwindigkeit befahrbar

Nebenanlage (Westseite) verbreitern und ein-
seitigen Zweirichtungsverkehr beibehalten

Nicht benutzungspflichtige getrennte Flihrung
des FuB- und Radverkehrs anstreben

Hierzu kénnten entlang der heutigen Leitlinien
Leitpfosten gesetzt werden und die Leitlinie 50
cm in Richtung Fahrbahn versetzt werden, so-
dass die vorhandene Fahrbahnbreite auf 5,50
m (zzgl. 50 cm Sicherheitsraum zu den Pfos-
ten) betragt. Die Muldenrinne sollte entfernt
und dem Gehweg zugeschlagen werden. Die
Entwésserung muss in diesem Zuge neu ge-
[6st werden. Die zukiinftige Breite der Neben-
anlage betragt dann ca. 2,70 m (zzgl. 75 cm
Sicherheitsraum zur Fahrbahn bzw. 25 ¢cm zu
den Leitpfosten)

Wo mdglich, Grunderwerb betreiben und Ne-
benanlage auf ERA-Standard verbreitern

4-5

Landkreis

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
65 Zum Jadebusen Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
tern
Ortsausgang
Dangastermoor bis
Deichstr.
4
Landkreis
57
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos Baulast
66 B 437 Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
tern
Waisenhausstr. bis 3
Windallee Mit Ausgestaltung der Langen Str. / Waisen-
hausstr. / Am Spiilteich (MaBnahme 33) und
(nordliche  Neben- Anpassung der Knotenpunktfiihrung B 437 / | Kein Foto vorhanden
anlage) Waisenhausstr. / Panzerstr. sinkt die Prioritat
fur diese MaBnahme, wenn der Radverkehr
Uber die optimierte oben beschriebene Alter- NLStBV
nativroute umgeleitet wird
67 B 437 Nebenanlage deutlich zu schmal fir | Nebenanlage auf mindestens 2,50 m Breite
Zweirichtungsverkehr ausbauen und benutzungspflichtig ausweisen
Siidener Leeke bis | (Gehweg + Radverkehr frei) 3
Jaderberger Str.
Nebenanlage nur mit
Schrittgeschwindigkeit befahrbar
Verkehrsbelastung und  zulassige
Hdchstgeschwindigkeiten  auf  der
B 437 erfordern benutzungspflichtig NLStBV
ausgewiesene Nebenanlagen
68 B 437 Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m Breite
ausbauen
Jaderberger Str. bis 4
Stadtgrenze
NLStBV
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
69 Jaderberger Str. Nebenanlage zu schmal fiir Zweirich- | Fahrradpiktogramme markieren 1
tungsverkehr Markierung
B 437 bis (Gehweg + Radverkehr frei) Mittelmarkierung entfernen
Ortsausgang Streek
Kfz-Geschwindigkeiten tendenziell zu | Abschnittsbildung des Straflenraumes zur Ge- 2
hoch, fehlende Abschnittsbildung des | schwindigkeitsdampfung  umsetzen,  ggf. Abschnittsbildung
Stralenraumes durch die Ausbildung von Engstellen (die Ver-
kehrsmengen sind niedrig und daher vertrag-
lich), welche fir den Radverkehr durchlassig
gestaltet werden. Diese konnen gegebenen- L andkreis
falls auch so gestaltet werden, dass sich Pkw
begegnen konnen (4,50 m Durchfahrtsbreite)
70 Jaderberger Str. Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
tern
Ab  Ortsausgang 3
Streek
bis Stadtgrenze
Landkreis
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
71 Oldenburger Str. Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
tern
Wiefelsteder Str. bis 4-5
Stadtgrenze
NLStBV
72 Riesweg Nebenanlage deutlich zu schmal fir | Radverkehr mindestens auf der zu schmalen
Zweirichtungsverkehr Nebenanlage innerorts auflésen und Radver-
Heidebergstr.  bis | (Gehweg + Radverkehr frei) kehr auf der Fahrbahn fiihren, prinzipiell aber
Premium Aerotec entlang des gesamten Riesweges. Hierzu 3
Zweirichtungsverkehr innerorts im Be- | empfiehlt sich eine abschnittsbildende Gestal-
reich der Werkszufahrten tung des StralRenraumes, welche fiir den Rad-
verkehr durchléssig gestaltet werden kann
Kfz-Geschwindigkeiten tendenziell zu
hoch Fahrradpiktogramme markieren
Nebenanlage verbreitern, wenn der Radver-
kehr dort weiterhin geflihrt werden soll
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
73 Wiefelsteder Str. Nebenanlage zu schmal und im | Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
schadhaften Zustand tern
Ortsausgang 4
Obenstrohe bis
Ortseingang
Altjlihrden
NLStBV
74 Riesweg Kfz-Geschwindigkeiten tendenziell zu | Ggf. durchfahrtbeschranken, da Schulweg
hoch, Durchgangsverkehrsstrale
Wiefelsteder Str. bis | Richtung Premium Aerotec f
Muhlenteichstr.
Stadt Varel
75 Riesweg Geschwindigkeiten der Kfz tendenziell | Abschnittsbildung stérker hervorheben, z.B.
zu hoch mit der Realisierung fiir den Radverkehr
Heidebergstr. bis durchfahrbarer Engstellen 1-2
Wiefelstede Str. DurchgangsverkehrsstraBe Richtung
Premium Aerotec
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
76 Heidebergstr. Geschwindigkeiten der Kfz tendenziell | Abschnittsbildung starker hervorheben
zu hoch
1-2
Stadt Varel
77 Plaggenkrugstr. Nutzung der Gehwege durch den Rad- | Perspektivisch:  Umgestaltung zur Fahr-
verkehr radstrale priifen
Landgerichtsweg 2
bis Kronenweg
Stadt Varel
78 Mhlenteichstr. Nebenanlagen zu schmal Fahrradpiktogramme auf die Fahrbahn mar-
kieren
Wiefelsteder Str. bis 1
B 437 Gehwege nicht fiir den Radverkehr freigeben
Tempo 30 innerorts prifen
NLStBV
62
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos Baulast
79 B 437 Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
tern
Ortsausgang
Borgstede 5
bis
Stadtgrenze
NLStBV
80 Rahlinger Str. Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
tern
5
Landkreis
63
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
81 Wilhelmshavener Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
Str. tern
Nebenanlage nur mit
Ortsausgang Schrittgeschwindigkeit befahrbar | Radwegbenutzungspflicht priifen 5
Winkelsheide  bis | (Gehweg + Radverkehr frei)
Stadtgrenze

Stadt Varel (Rahlinger
Strale)

Landkreis (Rahlinger Str.
bis Stadtgrenze)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
82 Osterstr. / Fahrbahn fiir Begegnungsverkehr Kfz- | Perspektivisch als Fahrradstraennetz oder
Neumarktstr. / Rad zu schmal bei gleichzeitigem Par- | Fahrradzone denkbar
Winkelweg ken
Teil eines mdglichen FahrradstraBenkonzep-
Kfz nutzen Verkehrsraum potenziell | tes aus Richtung Ostertorstr. und Neue Str.
entgegenkommender Fahrrader, in-
dem sie mittig des Fahrstreifens (auch 3
bei Gegenverkehr) fahren
Kurvenradien fiir Begegnungsverkehr
eng und durch engstehende Poller be-
grenzt, Sicherheitsrdume teilweise
nicht vorhanden
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
83 Dangast Fahrbahnfiihrung entlang der Haupt- | Herrichten eines nicht benutzungspflichtigen
innere ErschlieBung | einfallstr. Edo-Wiemken-Str. unkom- | Radweges in Richtung Dangast
fortabel, da im Sommer durch Kfz hin-
ter der Lichtsignalanlage Edo-Wiem- | Alternativ:
ken-Str. / Sielstr. / Auf der Gast iber-
staut Ausbau und Ausweisung der Alternativrouten
Uber Oldeoogstr. und Deichstr.
Alternativrouten nicht gut ausgeschil- 4
dert, im schadhaften Zustand (vor al-
lem Deichstr.) und zu schmal (Weiter-
fihrung Feldweg Oldeoogstr.)
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos Baulast
84 Wiefelsteder Str./ | Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
Dorfstr. bis tern
Stadtgrenze 4
NLStBV
85 Altjlihrdener Str. Nebenanlage deutlich zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
tern
B 437 bis 4
Westersteder Str.
Landkreis
86 Altjlihrdener Str. Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
tern
Westersteder Str. 4
bis Stadtgrenze
Landkreis
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
87 Westersteder Str. Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
tern
Altjhrdener Str. bis | Keine konsistente Ausweisung ent-
Stadtgrenze lang der Achse: auf Bockhorner Seite | Radverkehr bereits vor dem Knotenpunkt Alt-
,Gehweg + Radverkehr frei*, auf Vare- | jlihrdener Str./ Westersteder Str. auf die Fahr-
ler Seite ,benutzungspflichtiger ge- | bahn leiten und innerdrtliche Benutzungs-
meinsamer Geh- und Radweg* pflicht aufheben
5
Landkreis
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
88 Erwin-Hilbrink-Str. / | Nebenanlage zu schmal Aufheben der Radwegbenutzungspflicht prii- 1
Riesweg o . fen ohne Verbreiterung der
Benutzungspflichtiger gemeinsamer Nebenanlage
Geh- und Radweg innerorts Reduzieren der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeit zwischen Oldenburger Str. und Auto-
bahnbriicke auf 50 km/h priifen Kein Foto vorhanden
Fahrradpiktogramme markieren Stadt Varel
Nebenanlage verbreitern, wenn der Radver-
kehr dort weiterhin geflihrt werden soll
89 Rosenberger Str. Nebenanlage zu schmal Nebenanlage auf 2,50 m verbreitern Kein Foto vorhanden 5
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
101 | B437/ Querung umwegig Bereich FulRgéngerzone: VergroRerung der
Neue Str. Warteflachen und Verbreitern der Radver-
Aufstellraume zu schmal kehrsfurt, so dass das Queren auch auf der
anderen Seite des Baumes mdglich wird
Sicht im Bereich der Radverkehrsfurt
im nordwestlichen Quadranten durch | Alternativ: Baum entfernen 3

Baum eingeschrankt

Gemeinsame Signalisierung mit dem
FuBverkehr trotz getrennter Furten

Geh- und Radweg im Bereich des Ddnerla-
dens zu Lasten der aufgeweiteten Rechtsab-
biegetasche fiir Kfz verbreitern (nordostlicher
Quadrant) und damit die Warteflache vergré-
Rern

NLStBV (B 437, Neue
Strale Siid)

Stadt Varel (Neue Stralle
Nord)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos P K Baulast

102 | Oldenburger Str./ | Fihrung des Radverkehrs (ber den | Radfahrerfurt fahrbahnnah realisieren (max.
Tweehdrnweg FGU (es muss abgestiegen und ge- | 4,00 m abgesetzt von der Fahrbahn), FGU
schoben werden) ggf. entfernen oder versetzen

Ggf. Fahrradweiche realisieren, um die Nut-

3
zung der Fahrbahn der Oldenburger Str. zu
unterstiitzen. Diese Malinahme k&me vor al-
lem mit Realisierung des Radschutzstreifens
stadteinwérts zum Tragen (Malnahme 2)
1
NLStBV (Oldenburger
Strale)

Stadt Varel (Tweehérnweg)
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. | Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
103 | Oldenburger Str. / Radverkehrsfurt nicht ordnungsge- | Ubergang Furt-Nebenanlage fahrdynamischer
Blippeler Weg malR aufgebracht gestalten (Baum und Griinstreifen entfernen).
Statt der Entfernung des Baumes kann die
Engstelle am Ende der Furt nachfolgende Nebenanlage stadteinwarts so
verbreitert werden, dass links am Baum vor-
Fahrbahnnutzung nicht gut erkennbar | beigefahren werden kann (MaRnahme 3) 2
Radfahrerfurt richtlinienkonform markieren
und Fahrradweiche realisieren
NLStBV (Oldenburger
Strale)

Stadt Varel (Blippeler Weg)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
104 | Mihlenstr. / Knotenpunkt ist recht weitlaufig, tiber- | Stellplatze im Seitenraum entfernen (Sofort-
SchloRplatz / breite Kfz-Fahrstreifen und schmale | manahme)
Marktplatz / Gehwege
Disternstr. Gehweg gegenuber der Diisternstr. verbrei-
Gefahrliche Engstelle im Bereich des | tern und Fahrbahn enger gestalten
Radschutzstreifens und der Stell-
platze im Seitenraum Tempo 30 bereits im / hinter dem Knotenpunkt
priifen 3.4

Shared-Space-Ansatze im Zusammenhang
mit einer mdglichen Umgestaltung ,Markt-
platz* (Manahme 51) perspektivisch denkbar

Landkreis (MuhlenstraRe,
SchloRplatz)

Stadt Varel (Diisternstralie,
Marktplatz)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
105 | Zum Jadebusen / | Bedarfssignalisierung nicht fir Rad- | Erganzen von Anforderungstastern fiir den
Torhegenhausstr. verkehr auf der Fahrbahn ausgelegt: | Radverkehr, die von der Fahrbahn ausgehend
Nutzung der Bedarfssignalisierung | betatigt werden kdnnen
durch Radfahrende auf der Torhegen-
hausstr. flihrt dazu, dass Radfahrende | Erganzen eines Signalgebers oder einer Halt-
linie fiir den siidlichen Knotenast Zum Jadebu- 2-3

die Nebenanlagen nutzen, statt (wie
vorgeschrieben) auf der Fahrbahn
fahren

sen, damit Radfahrende sicher auf der Fahr-
bahn queren kdnnen

Stadt Varel (Torhegenhaus-
stralRe)

Landkreis (Zum Jadebusen)

NLStBV (eventuell Baulast-
tragerin aufgrund der Funk-
tion als ersatzweise Rad-
verkehrsfiinrung zur B 437)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm

74




Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
106 | Hellmut-Barthel-Str. | Radfahrer und FuRganger aus Rich- | Anbieten einer Querungsstelle (befestigter
tung Norden queren wahrscheinlich | dberfahrbarer  Sicherheitstrennstreifen  im
Anbindung  Sport- | die Hellmut-Barthel-Str. im Bereich | Querungsbereich), da die Querung aus Um- 2
park Langendamm | der geplanten Anbindung des Sport- | weggriinden dort vermutlich auch erfolgt,
parks, ohne die LSA im Slden zu nut- | wenn iiber den Griinstreifen gefahren werden
zen musste
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwin- Stadt Varel
digkeit priifen
107 | Oldenburger Str. Uberquerbarkeit der Oldenburger Str. | Einrichten einer FG-LSA in Hohe der Lohstr.,
schwierig, vorhandene Lichtsignalan- | um den Radverkehr in Richtung Windallee zu
Hohe Lohstr. lagen im Umfeld zu weit entfernt origntieren (Alternative Radverkehrsachse zur 3
Oldenburger Str. Richtung Zentrum, im Zu-
sammenhang mit Mainahme Nr. 9 und 24)
NLStBV
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
108 | Wiefelsteder Str./ | Trotz fiir den Radverkehr freigegebe- | Fahrbahnnahe  Radverkehrsfurten  Uber | Skizze MaBnahmen und Fahrlinien Radverkehr:
Heidebergstr. / ner Gehwege fehlen Radverkehrsfur- | Georg-Ruseler-Str. und Heidebergstr. realisie-
Georg-Ruseler-Str. | ten Uber die Heidebergstr. und Georg- | ren, baulicher Verénderungen erforderlich )
Ruseler-Str. (Bordabsenkungen, Griinbeet Heidebergstr. R e
unterbrechen), Fahrradweiche einrichten
Mittelinsel zu schmal
Vorhandene Nebenanlage als Anbindung zur
Mittelinsel auf mindestens 3,00 m verbreitern 3

Linksabbiegestreifen Radverkehr in Richtung
Varel

Nebenanbindung Radverkehr im Bereich
Georg-Ruseler-Str. nur fir FuBganger freige-
ben (zweites Bild)

Mittelinsel verbreitern

Teilsignalisierung prifen, wenn Mittelinsel
nicht verbreitert werden kann

NLStBV (Wiefelsteder Str.)

Stadt Varel (Heidebergstr.,
Georg-Ruseler-Str.)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos Baulast
109 | Altjihrdener Str. / Querung des Knotenpunktes fiir den | Perspektivisch: Teilsignalisierung des Knoten-
Westerstede Str. nicht motorisierten Verkehr schwierig / | punktes prifen (Dunkelampel)
untibersichtlich i 3
Ostliche Furt vollstandig markieren
Radverkehrsfurt am Ostarm nicht voll- |
standig markiert Uberleitung Radverkehr auf die Fahrbahn der
Westersteder Str. herstellen
Landkreis
110 | Wiefelsteder Str. Ungesichertes Ende / Beginn des | Mittelinsel oder Fahrbahnverengung als Que-
Zweirichtungsradweges rungshilfe realisieren und Fahrrad-Rechtsver-
Ortseingang kehr unterstiitzen
Bramloge
3
NLStBV
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
111 | Wiefelsteder Str. Ungesichertes Ende / Beginn des | Mittelinsel oder Fahrbahnverengung als Que-
Zweirichtungsradweges rungshilfe realisieren und Fahrrad-Rechtsver-
Ortseingang Altjlihr- kehr unterstiitzen
den aus Richtung
Obenstrohe  kom- Sofern der einseitige Zweirichtungsverkehr in
mend Altjlihrden fortgefiihrt wird (Malnahme 30), ist 3
die Prioritat dieser Mafinahme aus Sicht des
Radverkehrs nicht mehr hoch anzusehen
NLStBV
112 | Wiefelsteder Str./ | Zu weit abgesetzte Radverkehrsfurt Radverkehrsfurt fahrbahnnah ausfiihren (ma- 1

Westersteder Str.

ximal 5,00 m Abstand zur durchgehenden
Fahrbahn)

Alternativ: Bevorrechtigung des Radverkehrs
durch Beschilderung offiziell herstellen und
Furt rot einfarben.

Markierung, Beschilderung

2
Bauliche Anpassung

NLStBV

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
113 | Wiefelsteder Str. Ungesichertes Ende / Beginn des | Mittelinsel oder Fahrbahnverengung als Que-
Zweirichtungsradweges rungshilfe realisieren und Fahrrad-Rechtsver-
Ortseingang Altjihr- kehr unterstitzen
den aus Richtung
Spohle kommend Sofern der einseitige Zweirichtungsverkehr in
Altjlihrden fortgefiihrt wird (Malnahme 30), ist 3
die Prioritat dieser Mafinahme aus Sicht des
Radverkehrs nicht mehr hoch anzusehen
NLStBV
114 | B437/ Nebenanlagen Waisenhausstr. benut- | Radverkehr bereits im Einmindungsbereich
Waisenhausstr. / zungspflichtig ausgewiesen auf die Fahrbahn der Waisenhausstr. und 3

Panzerstr.
Oberflachenbelag Waisenhausstr. im
Einmiindungsbereich  unkomfortabel
fir Radverkehr

Panzerstr. fiihren

Aus Richtung Waisenhaustr. kommend Rad-
verkehr bis an die B 437 heran auf der Fahr-
bahn filhren (Randstreifen fiir den Radverkehr

Stadt Varel (Waisenhaus-

asphaltieren und Haltiinie des Radverkehrs stralte)
gegentiber der des Kfz-Verkehrs vorziehen)
NLStBV (B 437)
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
115 | B437/ Linksseitiges Nutzen der Nebenan- | Mittelinsel als Querungshilfe zur Verkniipfung
Am Spillteich lage entlang der B 437 notwendig, um | der Achse Am Spillteich - Windallee realisie-
von Am Spiilteich Uber die LSA zur | ren, hierflr muss der Linksabbiegestreifen in 3
Windallee zu gelangen - diese ist je- | die Windallee geringfligig eingekrzt werden
doch deutlich zu schmal
NLStBV
116 | B437/ Querung iber die B 437 nur durch Mit- | Einrichten einer Bedarfssignalisierung fiir
Siidener Leeke telinsel unterstiitzt (Schulweg) FuRgénger und Radfahrer (,Dunkelampel”)
3
NLStBV
117 | Dangaster Str. / Ende des Benutzungsrechtes der lin- | Ausweisung des Radverkehrs auf die rechte

Hellmut-Barthel-Str.

ken Nebenanlage in Richtung Varel
nicht ersichtlich, groRziigige Neben-

Nebenanlage in Richtung Varel (z.B. VZ 442)

1 (Beschilderung)

3 (FGLSA
anlage verleitet zum Weiterfahren auf | Prifen der Einrichtung einer FG-LSA zur Ab- ( )
der falschen Seite sicherung der Querung

Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr.

Bereich

Mangel

MaBnahme

Fotos

K Baulast

118

Dangaster Str.

Beginn  Gehweg,
Fahrtrichtung Zent-
rum

Radverkehrsfurt unvollstandig und

Uberleitung auf die Fahrbahn nicht in-
tuitiv gestaltet

Geschiitzte Uberleitung des Radverkehrs auf
die Fahrbahn einrichten (Fahrbahnbreite im
Abschnitt zwischen 7,00 m und 7,50 m)

1-2

Stadt Varel

119

Dangaster Str.

Ortseingang
Rallenblschen

Kfz-Geschwindigkeiten am Ortsein-
gang relativ hoch

Keine Uberleitung des Radverkehrs
auf die Fahrbahn / Nebenanlage vor-
handen

(Zukinftiges) Ende des Radweges durch bau-
liche Gestaltung des Ortseingangs unterstiit-
zen:

Fahrbahnverengung (mit Bevorrechtigung ei-
ner Fahrtrichtung) und Uberleiten des Fahrt-
richtung Rallenblschen fahrenden Radver-
kehrs im Schutze der Verziehung der Eng-
stelle auf die Fahrbahn

Bevorrechtigen der Fahrtrichtung Varel, damit
Radfahrende auf der Fahrbahn dort bevor-
rechtigt auf die (zukunftig) ausgebaute Neben-
anlage wechseln kdnnen (Mafinahme 44)

Falls der Radverkehr zukiinftig lediglich auf
der Fahrbahn gefiihrt wird (Alternative MaR-
nahme 44), sinkt die Prioritat fir diese Maf-
nahme

2-3

Landkreis

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr.

Bereich

Mangel

MaBnahme

Fotos

K Baulast

120

Neumdihlenstr. /
Bismarckstr.

Knotenpunkt weitldufig, zu groe Fla-
chen flir den Kfz-Verkehr in Bezug auf
die vorliegende Umfeldcharakteristik

Knotenpunkt radverkehrsfreundlich umgestal-
ten (z.B. Minikreisverkehr) und den Einmiin-
dungstrichter des oberen Teils der Neumiih-
lenstr. auf das erforderliche MindestmaR redu-
zieren  (Entfall  der  Dreiecksinseln)

Alternativ: Entfernen der Dreiecksinseln und
Knotenpunkt so umgestalten, dass zwei ver-
setzte Einmindungen entstehen

Gestaltungsvorschlag "Minikreisverkehr":

Blick aus Richtung oberer Neumiihlenstr. (Tempo-30 Zone):

Blick aus Richtung Bismarckstr. (westlich Neumdhlenstr.):

Stadt Varel

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos P K Baulast
121 | Mihlenstr. / Hoher Querungsbedarf aufgrund der | Bedarfssignalisierung (Dunkelampel) mit vor-

Breslauer Str. / Verbindungen zum Bahnhof, BBS und | gezogenen Anforderungstastern fiir den Rad-

Bismarckstr. Gymnasium verkehr umsetzen 3

Landkreis (Muhlenstrafle)

Stadt Varel (Breslauer Str.,
Bismarckstr.)

83
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
122 | Haferkampstr. /| Uniibersichtlicher Knotenpunkt, un- | Radverkehrsfreundliche Knotenpunktumge-
Friedrich-Ebert-Str. | klare Radverkehrsfihrung (vor allem | staltung (z.B. kleiner Kreisverkehr oder be-
| Arngaster Str. in Relation zur Elisabethstr.) standsorientierte Optimierung (LSA))
Gestaltungsvorschlag "bestandsorientiert":
5
Stadt Varel
84
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
123 | Kreisverkehr B 437 | Uberleitung auf die Fahrbahn der Ha- | Uberleitung Haferkampstr. auf die Nebenan-
I Tweehdrnweg / | ferkampstr.: Ubergang nicht klar er- | lage: Nebenanlage unmittelbar nach der
Haferkampstr. sichtlich, Optischer Beginn einer ge- | Hausnummer 71 verbreitern und getrennte
trennten Nebenanlage auf den ersten | Nebenanlage inkl. Bordabsenkung fiir die
Knotenast Metern Uberleitung vorziehen oder Schutzstreifen als
Haferkampstr. ) Uberleitung markieren 3
Uberleitung auf die Nebenanlage, aus |
Haferkampstr. kommend: Auffahr- | Uberleitung Nebenanlage auf die Fahrbahn
rampe im Rickstaubereich der Haferkampstr.: geschiitzte Uberleitung auf
die Fahrbahn gestalten
Skizze mégliche Uberleitungen Radverkehr Hafer-
kampstr.:
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
124 | Kreisverkehr B 437 | Uberleitung auf die Fahrbahn des | Uberleitung Nebenanlage auf die Fahrbahn
I Tweehbrnweg / | Tweehdrnweges in  Fahrtrichtung | des Tweehdrnweges: Radverkehrsfurt mit
Haferkampstr. Oldenburger Str. nicht gestaltet. Rad- | Fahrradweiche realisieren
verkehrsanlage suggeriert, dass Rad- |
Knotenast fahren auf der Nebenanlage ge- | Uberleitung von der Fahrbahn des Tweehdrn-
Tweehérnweg wiinscht ist (nicht benutzungspflichti- | weges auf die Nebenanlage der B 437: 3
ger getrennter Radweg im Bestand, | Auffahrrampe maéglichst vor dem Riickstaube-
Fahrbahnnutzung erlaubt!) reich des Kreisverkehres realisieren oder
i durch Schutzstreifen erschlieBen
Uberleitung auf die Nebenanlage, aus
dem Tweehornweg in Richtung B 437:
Keine Auffahrrampe flir Radfahrende,
Nutzung der Furt am Kreisverkehr, um
auf die Nebenanlage zu gelangen
(Ruckstaubereich)
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
125 | Wilhelmshavener Gefahrliche Engstelle fir den Radver- | Nebenanlage auf mindestens 2,50 m verbrei-
Str. kehr (schmal, schlecht einsehbar, | tern und Einsehbarkeit verbessern
Radweg wird auch durch Kfz genutzt,
Hohe Hausnr. 1 um Hofeinfahrt in der Senke zu errei- | Alternativ:
chen) Fahrbahn der Wilhelmshavener Str. im Be-
reich der Engstelle verschwenken und einen 3
markierten Radfahrtreifen (2,50 m breit, Zwei-
richtungsverkehr) auf dem Niveau der Fahr-
bahn im Bereich der Engstelle fihren. Die ver-
bleibende Fahrbahn in dem Bereich ware bei
einem Verschwenk um etwa 1,00 m noch etwa
5,50 m breit
Stadt Varel
126 | Wilhelmshavener Mittelinsel zu schmal Mittelinsel quer zur Wilhelmshavener Str. auf
Str. / Winkelsheider 2,50 m verbreitern oder Teilsignalisierung pr-
Moorweg / fen 3
Ziegelstr.
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos Baulast
127 | Windallee Uberleitung auf die Fahrbahn nichtge- | Radverkehr baulich geschiitzt auf die Fahr-
staltet (,nicht benutzungspflichtige, | bahn leiten und Piktogramme markieren
Nérdlich B 437 getrennte Nebenanlage® ab B 437 in
Richtung Hafen) Beispiel einer baulich geschiitzten Uberleitung auf 3
die Fahrbahn in Metjendorf:
Landkreis
128 | SchloRplatz Subjektive  Engstelle  zwischen | Busbucht vor der Kurve enden lassen, damit
Schutzstreifen und Busbucht in der | der Kurvenradius besser einsehbar wird (An-
Bereich Busbucht Kurve fahrbarkeit durch Busse priifen), seitliche Si- 2-4
cherheitsrdume herstellen
Sicherheitsraum zwischen Bushalte-
stelle und Schutzstreifen fehlt Priifen, ob alternativ eine Radverkehrsfiihrung
Uber den Schlofplatz eingerichtet werden
kann, oder der Abbiegestreifen umgewandelt
V\{erden kann, wenn dle" Sicherheitsrdume Landkreis
nicht verbessert werden kénnen
vgl. auch Nr. 6
88
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
129 | B437/ Durchfahrt fir Fahrzeuge aller Art in | Radverkehr freigeben
Jadeberger Str. Hoéhe der Hausnummer 3 verboten,
auch fir Radverkehr 1
Stadt Varel
130 | Riesweg/ Beginn / Ende des Zweirichtungsrad- | Ubergang Ortseingangsbereich durch Fahr-
Heidebergstr. weges nicht gestaltet bahnverengung baulich gestalten und Radver-
kehr auf die Fahrbahn flihren
Besser: Radverkehr ausschlieflich auf der 2
Fahrbahn filhren (Mainahme 72)
Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
131 | Riesweg/ Bedarfssignalisierung nicht fir Rad- | Erganzen von Anforderungstastern fiir den
Wiefelsteder Str. verkehr auf der Fahrbahn ausgelegt: | Radverkehr auf dem Riesweg, die von der
Nutzung der Bedarfssignalisierung | Fahrbahn ausgehend betatigt werden kénnen
durch Radfahrende auf dem Riesweg
fihrt dazu, dass Radfahrende die Ne- 9.3
benanlagen nutzen, statt (wie vorge- )
schrieben) im Riesweg auf der Fahr-
bahn zu fahren
Stadt Varel (Riesweg)
NLStBV (Wiefelsteder Str.)
132 | Wiefelsteder Str. / Bedarfssignalisierung nicht fir Rad- | Ergénzen eines Anforderungstasters fir den

Brunsdamm

verkehr auf der Fahrbahn ausgelegt:
Umwegigkeit der Bedarfssignalisie-
rung durch Radfahrende in Hohe des
Brunsdamm kann dazu fiihren, dass
Radfahrende aus Komfortgriinden die
linke Nebenanlage entlang der Wie-
felsteder Str. nutzen

Radverkehr auf dem Brunsdamm, der von der
Fahrbahn ausgehend betatigt werden kann

2-3

Stadt Varel (Brunsdamm)

NLStBV (Wiefelsteder Str.)

Ingenieurbiiro Roelcke & Schwerdhelm
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
133 | Wiefelsteder Str./ | Furt weitlaufig Einmiindungstrichter verengen
Mhlenstr.
Querung der Wiefelsteder Str. schwie- | Ggf. kopfsteingepflasterte und iberfahre Mit-
rig telinsel zur Gliederung der Einmiindung um-
2

setzen
Teilsignalisierung (Dunkelampel) prifen

Fahrradpiktogramme auf der Furt erganzen

ohne Teilsignalisierung

3
Teilsignalisierung

NLStBV
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos P K Baulast

134 | Mihlenteichstr. Beginn / Ende des Zweirichtungsrad- | Querungshilfe erganzen (Fahrbahnverengung
weges nicht gestaltet am Ortseingang prifen oder Mittelinsel)

NLStBV

135 | Zum Jadebusen/ Radverkehrsfurt Uber den Herren- | Radverkehrsfurt ergénzen und im Zweirich-
Herrenkampsweg kampsweg fehlt tungsverkehr freigeben, damit Radfahrende
aus Richtung der FG-LSA den Herrenkamps-
weg auf der Fahrbahn erreichen konnen und
,Radfahrer kreuzen aus beiden Richtungen*
am Zeichen 205 anbringen

Fahrradpiktogramme auf der Furt markieren
und die Ostliche Nebenanlage von Zum Jade-
busen stidlich der neu zu schaffenden Furt als
Gehweg beschildern

Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
136 | Zum Jadebusen / Aufstellrdume im Bereich der FG-LSA | Verbreitern der Radverkehrsfurt sowie der
Dangaster Str. zu schmal Aufstellrdume an der FG-LSA und Freigeben
der Furt im Zweirichtungsverkehr, damit Rad- 2.3
Nutzung der Furt (iber die Dangaster | fahrende die Fahrbahn der Dangaster Str. er-
Str. im Zweirichtungsverkehr nicht zu- | reichen konnen, ,Radfahrer kreuzen aus bei-
gelassen den Richtungen® am Zeichen 205 anbringen
Fahrradpiktogramme auf der Furt markieren
und die 6stliche Nebenanlage von Zum Jade-
busen sldlich der Furt als Gehweg beschil- Landkreis
dern
137 | Zum Jadebusen/ | Querung ungesichert bei hohem Que- | Uberquerungshilfe in Form einer Mittelinsel re-
Deichstr. / rungsbedarf (Beginn / Ende eines | alisieren
Oldeoogstr. Zweirichtungsradweges) 3
Alternativrouten zur Erreichbarkeit Dangasts
Ortseingang bzw. Tempo 30-Zone | fiir den Radverkehr besser beschildern
ohne Abschnittsbildung gestaltet
Beschilderung zur Erreichbarkeit Dan-
gasts Uber Alternativrouten nicht klar
ausgeschildert Stadt Varel
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
138 | Zum Jadebusen/ Querung ungesichert fir die ausge- | Tempo 50 bereits vor dem Knotenpunkt an-
Wehgaster Str. wiesene Radverbindung in Richtung | ordnen (unteres Bild, Hohe rotes Auto)
Varel) 1
Querungsstelle durch Asphaltieren des Griin- Beschilderung, Querungs-
streifens im Seitenbereich andeuten (unteres stelle
Bild, rechts unten)
Einrichtung einer Mittelinsel als Querungshilfe 3-4
priifen Mittelinsel
Landkreis
139 | Oldenburger Str./ | Uberquerung nicht gesichert Uberquerungshilfe auf der Nord- und Stidseite 3
Erwin-Hilbrink-Str. im Schutze der Sperrflachen priifen und an
den gemeinsamen Geh- und Radweg anbin- | Kein Foto vorhanden
den, oder auf die Fahrbahn leiten (vgl. Nr. 88) NLSBY
140 | Querung Oldenbur- | Einmindungstrichter weitlaufig Einmundungstrichter verkleinern, Querungs- 2
ger Str. / lange verringern Kein Foto vorhanden
Rosenberger Str.
NLStBV
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Anlage 4.3: Handlungsempfehlungen

Radverkehrskonzept Stadt Varel

Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos Baulast
141 | Querung Oldenbur- | Uberquerung nicht gesichert Uberquerungshilfe auf der Nordseite im 3
ger Str. / Schutze der Sperrflache priifen Kein Foto vorhanden
Am Tannenkamp
NLStBV
95
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