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Herzlich Willkommen zur Présentation des
Radverkehrskonzeptes der Stadt Varel

2 R Nl I LE il 2 WTTATS SRR NSRS TR F Y B e AT T * - R L = R
i~ s MR LT T i =
I L2 ) ‘:l N ""-gz.—-.g .'i_ A

l._ : -}/ _.'.- Q_FI? — LA T, Ty
.I#{hh-r_!sar’ﬂ_m:ﬁ:r_.-} <) =heagel T
) ¢ u P * >

P L




@ " ﬁg Ingenieurbiiro
VARST AGENDA N 5 @ Roelcke & Schwerdhelm

Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

1. Begrufung

2. Riickblick

3. Radverkehrskonzept: Worlber reden wir?

4. Offentlichkeitsbeteiligung & Arbeitskreis

9. Vorstellung des Radverkehrskonzeptes

6. Nach dem Radverkehrskonzept: Zusammenarbeit der Beteiligten
7. Varel im Dialog (ca. 30 min)

8. Abschlussdiskussion im Plenum
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

VARST

Vorstellung Ingenieurburo Roelcke und Schwerdhelm =) g‘ Ingenieurbiiro
N 5 @ Roelcke & Schwerdhelm
Verkehrsplanung ¢ Verkehrstechnik « Mobilitat

)

!
]

P

Dipl.-Ing. Jan B. Schiitter B. Eng. Fabian Roelcke

Auszige inhaltlicher Schwerpunkte des Biros: Prof. Dr. Rainer
= Konzeptionelle Verkehrs- und Mobilitatsplanung Schwerdhelm
= Konzepte fur den Radverkehr und FuRverkehr > Aktuell in Spelle, Varel, Uplengen, Wiesmoor
= Gutachten zu Verkehrssicherheitsfragen & Sicherheitsaudits (nach RSAS)
= Begleitung von Entwurfsarbeiten nach HOAI
= Verkehrstechnische Begleitgutachten flr Bauleitplanverfahren
= Verkehrssimulationen
= Beratung in verkehrsplanerischen Einzelfragestellungen

Aus der Region fiir die Region — Tatig im Nordwesten
Grundung des Buros im Oktober 2018 mit Sitz in Varel
Langjahrige Tatigkeit in der Verkehrsplanung
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Gesundheit
Vision Zero

Sichere Radwege
Schulwegsicherheit

Varel

Verkehrssicherhei

Pedelecs

Schsrlr\.;;c.eg-;sicherhen
Soziale Teilhabe
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Y. Pedelecs

? > Gesundheit
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Sichere Radwege
Vision Zero

Radverkehrskonzept Stadt Vare Stadtleben
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

VARST

Radverkehrskonzept: Woruber reden wir?
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

,In einem Radverkehrskonzept wird der mittel- bis
langfristig angestrebte Zustand der Komponenten
des Systems Radverkehr (Infrastruktur, Service und
Offentlichkeitsarbeit) festgelegt.”

(Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) — FGSV)
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

VARST

strategische Handlungs- und Entscheidungsgrundlage flr die Verwaltung sowie die politischen Gremien

zuklnftige Planungen konnen die aufgezeigten Handlungsschwerpunkte und Mallnahmen in Bezug auf den
Radverkehr bericksichtigen und auf die Belange des Radverkehrs hin Gberprift werden

Rahmen und Grundlage flir mogliche Forderungen

aktiver Beitrag zur Verkehrswende und zur nachhaltigen Stadtentwicklung

,\Wie bauen wir die Stadt der Z ukuwntt ?*
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~ IRS « Fo et
Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
g Sicheres, liickenloses * Fahrradverleih )
und komfortables * Fahrradverkauf
Wegenetz » Mbglichkeiten zur Reparatur
+ Radwegweisung und Pflege
* Gute Abstellanlagen * Verknupfung Radverkehr +
S OPNV oder ,Mitfahren® )
Infrastruktur Service
Information Kommuni-
e kation ~
* Routenplane « Offentlichkeitsarbeit
* Broschuren * Arbeitskreise
* Internetauftritt * Ansprechpartner
» \eranstaltungen )

Radverkehrskonzept Stadt Varel 8



@ - g Ingenieurbiiro
m N @ Roelcke & Schwerdhelm

Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Radverkehrsforderung als Prozess

Bestandsanalyse

Bestandsaufnahme Netzanforderungen Verkehrssicherheit

' Offentlichkeitsbeteiliqung

Handlungskonzept Arbeitskreis

Ziele und . L
Netzkonzept AElEeEr ks MaRnahmenvorschlage Priorisierung

Beteiligung der Offentlichkeit Abwagung und Entscheidung Wirkungskontrolle

Radverkehrskonzept Stadt Varel 9
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Bestandsaufnahme

Problemanalyse

Februar bis Juni 2021
Fragebogen: Mai bis August 2021

o Juli 2021 bis Marz 2022
Wegedetektiv: 22.04. - 31.05.2021

1. Arbeitskreissitzung H U

05.05.2021 2. Arbeitskreissitzung 3. Arbeitskreissitzung
07.07.2021 18.08.2021

Konzeption Radverkehr

April 2022: Offentliche Vorstellung in der Weberei in Varel

Radverkehrskonzept Stadt Varel 10
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

VARST

Offentlichkeitsbeteiligung & Arbeitskreis
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

Viarghee Wit

Wegedetektiv

* 362 Ruckmeldungen

» Mangel und MalRnahmenvorschlage vor allem entlang der
Hauptverkehrsstralen
(Oldenburger Stralle - Neue Stralle, Tweehornweg,
Windallee — Muhlenstralle, Buppeler Weg, Wiefelsteder
StralRe, Zum Jadebusen)

g

« Themen:
(nicht vorhandene) Radwege (vor allem Gehweg +
Radfahrer frei), Konflikte Kfz-Verkehr (Parken,
Geschwindigkeiten, Abstellanlagen, Querungsstellen...)

* Hinweise bilden die Basis fur die Problemanalyse und
Konzeption und stehen der Stadt Varel auch weiterhin zur
Verfugung
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. Nachricht

Riickmeldungen

Im Handlungs-

konzept
beriicksichtigt

Kommentar IRS

Unter-

haltung

Stadt

Vorschlag
Freizeit-
verkehr

20 Schéden am neuen Radweg durch setzen der Leiplanken mit Bagger 22 03.21 ja '.“D. lelwl_:;af =0 5 8
etc nein" 0
Gefahrenstelle: hoher Absatz am Rand des Weges durch neuen

21 Asphalt. Der W:eg wurde nicht ausr.emhend an de.nl begrenzenden 22 03.21 ja '."3, .ert:gal .0, visin ia
Zaun herangefiihrt, sodass man mit dem Rad seitlich Abrutschen nein": 0
und Stlirzen kann

2 kgme I'ufloghchkeﬁ von der Briicke kommend in den Stralenverkehr 22 03.21 ja :“1. le”gal .0, ja
einzugliedern nein": 1

” Schmale und schlechte FuBRwege auf beiden Seiten, keine Radwege, 0321 "ja": 3, "egal"; 0, "
teilweise viele Kurven und Querstraken, gefahrliche Uberholmandver| ™ "nein”; 1 J
Sehr schlechte, enge, kurvige Stralle, ohne Ful- und Radwege. "ja": 3, "egal": 0, . .

o Lebensgefahrlich fiir jeden Ful- und Radfahrer! e o "nein": 0 a S e
Stadteinwérts auf der Stralle sehr geféhrlich. LKW Verbot méglich? "ot 2 tegal™ 0

25 |Parkverbot wirde auRerdem ausreichend Platz fir Radschutzstreifen | 22.03.21 J ;némg 0 o ja
oder sogar Radwege bieten. Umfahrung tber A29 und B4377? '

% 30er Zone flurchgehend wirde Akzeptanz flir Radfahrer auf der 22 03.21 ja :“3, .e”gal ) =
Strafte erhéhen nein": 3

7 Einrichtungen von Radfahrsireifen, Geschwindigkeitshbegrenzung auf 230321 "ja": 3, "egal"; 0, " Radfahrstreifen nicht
30 km/h, Halteverbot in und vor den Kurven, - "nein"; 2 I méglich
In Absprache mit dem Anlieger abbau der fahrbahneinengenden frei na' 1 "egal" 1

28 |stehenden Stehlen gegen bodenschweller. Die Stehelen haben 230321 "'néing 0 o nein ja
schon zu vielen Unféllen durch Unachtsamkeit gefiihrt. '

werdhelm
* Mobilitat
I
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

e Hinweise zur Fahrradnutzung (Entfernungen, Fahrradtypen, Fahrtzwecke, Haufigkeit der Nutzung,

Fragebogen

Wetterabhangigkeit, ich wirde das Fahrrad haufiger nutzen wenn...., Bike & Ride)

e Zufriedenheit der Befragten (Allgemein, Sicherheit, Komfort, Radverkehrsnetz, Bike & Ride)

Wie alt sind Sie?

3% = unter 18
Jahre
= 18 bis 29
Jahre
30 bis 49
o Jahre
50 bis 65
Jahre
37% = iiber 65

Jahre

Wie oft nutzen Sie das Fahrrad?

= taglich

= mehrmals
wochentlich

wochentlich

gelegentlich

= nie

156 beantwortete Fragebdgen (ca. 60% m / 40% w)

Genutzte Fahrrader (inkl. Mehrfachnennungen):
 ca. 55 % City- / Trekking- / Hollandrad
* ca. 25 % Pedelecs

* ca. 20 % Weitere (Rennrad, Mountainbike, Lastenrad,
Klapprad,...)

Aktivitaten:

1. Freizeit

2. Einkaufen, Besorgungen, Arztbesuche
3. Arbeitsweg

4. Urlaub / Reise

5. Weg zum OPNV

6. Schule Ausbildung / Kinder (Zsfg.)

Haufigere Nutzung, wenn...

1. Wege besser ausgebaut
2. bessere Abstellanlagen
3. Lademaglichkeiten

4. Dienstradleasing

5. Weitere (Infrastruktur, Trennung Kfz, Sicherheit,...)

Nennung der personlichen wichtigsten
Verbindungen

Nennung von bis zu 3 allgemeinen
Wiinschen zum Radverkehr in Varel

Welche Entfernung wiirden Sie
grundsatzlich mit dem Fahrrad
zurlicklegen?

0-2 km 3-4 km 5-7 km 8-10km  11-15km 16-20 km
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Was sollte im Allgemeinen in Bezug auf den Radverkehr V\(elche (Radverkehrs-)Verbindung ist fiir Sie am Wiinsche zum Thema Radverkehr, um die sich die
umgesetzt werden, damit Sie haufiger/lieber Rad fahren? ~ wichtigsten? Stadt Varel aus Ihrer Sicht kiimmern sollte.
— _ 1. Varel Innenstadt
icherhei . .,
Sicherhet Kinder|3 2. Innenstadt - Blppel 1. (Eigene) Breite(re) Radwege / Infrastruktur
PP
Infrastruktur (Aus- und Neubau, Zustand, Breiten,...) 193
Y= 3. Innenstadt - Obenstrohe 2 Ausbau Rad Oberflache. Breit
Oberfldche (Schadifrei, eben, "glatt")| 32 4. Innenstadt - Dangast . usbau ~a Wege ( erflac e’ rel e’ "')
Radnetz ausbauen|22
Radfahrstreifen / Schutzstreifen| 14 5. Innenstadt — Hafen / Schleuse 3. |nStandha|tung, Reinigung, Winterdienst
Fahrradstraen| 13 L
Geschwindigkeitsbegrenzungen (Tempo 30-Zonen)| 12 Verbessem, Beseltlgung BeWUChS
B Auf welcher StraRe fiihlen Sie sich als
pETE—— Radfahrer besonders unsicher und 4. Sicherheit (Kreuzungen, Entflechtung Fuf-
Urnwegefisheit(Vemeidung merachen Querens)|5 gefahrdet? /Radverkehr, Miilltonnen, Uberholabstande,
Pfiege und Unterhalt (auch Winter)|4 .
Schilder / Markierungen Radv erkehr Fahrbahn|4 1 . Oldenburger Stra Be Furtmarklerungen)
Liickeschluss fehlender Verbindungen|5 .
2. Bippeler Weg / Bgm-Osterloh-Str.
Bl o PP 9759 5. Abstellanlagen (Innenstadt, Bahnhof, Dangast)
Aufstelltaschen Radverkehr LSA (3 3 MUhlenStra Be . . I .
Entflechtung Kfz-/Radverkehr / Autofreie Zonen 19 (UberdaCht, Boxen, mlt Lademogl|Chke|ten,
Verbesserung Ereichbarkeiten 16 4. Zum Jadebusen Servicestation)
Innenstadt| 5 .
Obenstrohe (inkl. Briicke A29)(4 5 B 437 (lnkl KVP)
Stadtteil-/OrtsteiIver’oindBuI]genI z 6 Dangaster Stra Be
Uippel
Danges]2 7. Muhlenteichstrale
(Bessere) Abstellmaglichkeiten (Biigel, Uberdachungen, Sicherheit) 15 “
Nebenstrecken / Alternativrouten ausweisen / ausbauen 14 8 ' Twe e h orn Weg
Ampelphasen (Wa@eiten/ Lénge Grﬂrlmpljase/Detekﬁon/Vorrang) 12 9 Wlefe|Steder Stra Be
Wegweisung / Beschilderung (auch touristisch) 10
Gleichberechtigung Verkehrsteilnehmer / Akzeptanz Riicksicht 6 1 0 Neue StraBe (Embahnstraﬂe)
Nicht auf der Fahrbahn fahren miissen 7 .
Durchsetzung der StVO (Park-/Halteverbote, Geschindigkeiten,...) 6 1 1 . Wlnda”ee
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- 3 Arbeitskreissitzungen: g
ns ran§€9¢ I-fa“dlungstnpfeblungen

VARST
B iele fur das Leitbild, W|ss IS

Transportrader " Aufenthaltsqualitat
(Verleih/Forderung Hoher Hoher Anteil in der Stadt Zielkonflikte werden auf
Radverkehrsanteil ~ Red fahrender héchster Ebene verantwortet.

Frauen “Tenor: wir wollen das (Rat)
Verkehrssicherheit siehe Groningen 70iger

Schnelle Wege fiir E- Autofreie
Mobilitat Sonntage Sicherheit fiir Rad Stadt der
fahrende Kinder kurzen Wege
- Sicherheit wird nicht anhand der
" : dstation | Zahlen, sondern der Vision (gefiihite
Fahrradstation L e
Sichere Abstellanlagen Tatsichlich Uind cervice Sicherheit/Vision Zero) bewertet
realisierte Projekte =
Guter Rechtsrahmen; .
Finanzen klar; Biirger
Die Biirger sind von der mitnehmen; Utdpﬁan
Radverkehrsinfrastruktur Weniger Kfz ~ verhindern
begeistert. mehr Raum fir Fahrrader
weniger Abstellméglichkeit fir Kfz
Akzeptanz absoluter Vorrang fur die Sicherheit
Verkehrssicherheit, der Kinder . Zupahmé des
Gleichwertigkeit Duldung von verschwitzten Radverkehrsanteils
NitoFahriad Radfahrenden im 6ffentlichen Raum
Der %ﬁfg@nﬁﬁtingéh}st Stadtund Verwaltung verstehen
visionar voran (Wagner i sich als ‘nnes i o itz dar -
Hildago (BGM Paris) im Bewegung (sieht man auch im pt Stadt Varel
Nordwesten) internationalen Vergleich)

Gute Integration Rad und OV
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

VARST

Vorstellung des Radverkehrskonzeptes
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

VARST

Bestandsanalyse

Netzanforderungen Verkehrssicherheit

Bestandsaufnahme

Erhebung und Bewertung: SNSPE e 8\ &

» Vorhandene Strukturen der Radverkehrsforderung in
Varel

 Radverkehrsinfrastruktur
Befahrung und Bewertung der Infrastruktur
(FUhrungsformen, Breiten, Bauliche Zustande)

* Ausstattung: Abstellanlagen, Querungsanlagen,
OPNV-Verknipfung

» Verkehrsmengen Kfz und Rad (soweit vorhanden)
 Zulassige Hochstgeschwindigkeiten

Radverkehrskonzept Stadt Varel 19
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

* Vieles wurde schon erarbeitet:
hochwertige Problemanalyse!

« Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit
werden in Varel in herausragendem
MalRe ehrenamtlich umgesetzt
- Ressourcen nutzen!

* Problemanalyse und Losungsvorschlage
sowie das Netz
sind in das Radverkehrskonzept 2022
eingebunden und fortgeschrieben

,...Grundtenor war, dass wenn die Verkehrsfiihrung fir Rad fahrende
Kinder sicher und eindeutig sei, dann sei sie auch fur alle anderen Radfahrenden
ausreichend”.

Radverkehrskonzept Stadt Varel 20
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Bestandsanalyse

Bestandsaufnahme Netzanforderungen Verkehrssicherheit

Ermittlung der Quellen und Ziele

Legende:

®

B = Bibliothek; F = Friedhof;
J = Jugendeinrichtung; K = Kirche;
KH = Krankenhaus; R = Rathaus

Ausbildungsstatte / Schule
Sportplatz / Sporthalle

Kindergarten

Schwimmbad

Innenbereich, iberwiegend Gewerbe /
Einzelhandel

Uberwiegend Wohnen

Gewerbe / Industrie
[ ] Naherholung Wald

Naherholung Wasser

S i Stadtgrenze
Kartengrundlage: Geofachdaten © NLStBY 2020 - Geobasisdaten © .o 2021
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Bestandsanalyse

Verkehrssicherheit

Bestandsaufnahme Netzanforderungen
Objektive Verkehrssicherheit o
* Auswertung der (gemeldeten) Unfalle SN o
mit Radbeteiligung von 2017 - 2019
v
=* ez
... erganzt durch: ) _ ‘ —
Legende: Unfalltypen: Unfallumsténde:
Sonstiger Unfall mit Sachschaden @ Fahrunfall <O  Fulginger-Unfall
Subjektive Verkehrssicherheit Rt i
Personenschaden O Uberschreiten-Unfall <O Baum-Unfall
schwerer Personenschaden @ Unfal Adurc‘ﬁ ruhenden Verkehr ()\ iﬂ\[kohol oder Drogen
* Interpretation der Ergebnisse der § e o

Bestandsaufnahme
* Auswertung der
Offentlichkeitsbeteiligung

Quelle Unfalldaten: Polizeiinspektion Wilhelmshaven / Friesland

-

gershurg

Radverkehrskonzept Stadt Varel
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-~ 40
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Unfallauswertung (2017 — 2019)

Sonstiger Unfall

(S0); 22 Fahrunfall (F); 14

Unfall im AbaeB%t.agrlmfall
Langsverkehr ;
(Lv); 22
Unfall durch
ruhenden

Verkehr (RV); 17

Einbiegen-
/Kreuzen-Unfall
(EK); 47

Uberschreiten—j
Unfall (US); 1

Radverkehrskonzept Stadt Varel

60

50

40

30

20

10

Unfélle mit Radbeteiligung
2017 - 2019

2017 2018 2019
mo. Verletzte mLeichtveretzte m Schwerverletzte

23
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Lebensalter der Beteiligten

(=]
(2]
=
2
2
5
L
o
e
L
-
£
@
N
s
=4
O0A 205 =210 =15 =20 =25 =30 =35 =40 =245 =50 =55 =60 =65 =70 =75 =80 =85
Altern in 5 Jahres-Schritten
VU in Monaten VU an Tagen VU im Tagesverlauf
o t

24 4

Anzahl Unfalle

1S 16 17 18 19 20 21 22 23

o
Jan Fen Mar Apr Mal  Jun  Jul  Aug Sep OKt  Nov  Dex Sonmtag Montag Dienstag Miowoch  Domnerstag Fraitag Samsiag D 1 2 3 4 5 6 F 8 ° 10111213 14
Monat Wochentag Zeit

Radverkehrskonzept Stadt Varel 24
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

VARST

Handlungskonzept

Definition von (Leit-) Zielen MaRnahmenvorschlage Priorisierung

Netzkonzept

Definition eines
Hauptradroutennetzes fiir Varel:

 Verbindung der Stadt- und
Ortsteile zum Stadtzentrum
Varel

 Verbindung der Ortsteile
untereinander

* Regionale
Radverkehrsverbindungen
(Anbindung Varel an die
umliegenden Grundzentren

Radverkehrskonzept Stadt Varel 25
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Quelle: https://www.oeamtc.at

Menschen: Frauen, Manner, Kinder, Senioren, ...
Fahrzeuge: Fahrrad, E-Bike, Anhanger, Lastenrad, neue Fahrzeuge
Fahrtzwecke: Alltag, Freizeit, touristisch, ...
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

Zielgruppen der Radnetzplanung

Das in Aufstellung befindliche Radverkehrskonzept zielt in erster Linie auf die Forderung des
Alltagsradverkehrs ab, wenngleich Freizeitverkehr und touristische Routen in das Netz sinnvall
eingebunden werden konnen.
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Verkehrsplanur

1g * Verkehrstechnik « Mobilitat

Definition ,,Radverkehrsnetz*

 Ein Radverkehrsnetz umfasst alle Verbindungen (Strecken und Knotenpunkte) zwischen Quell- und
Zielverkehrspunkten fur den Radverkehr

 Ein Radverkehrsnetz beschreibt ausschlieBlich die Verbindungen und kann unterschiedliche
Fuhrungsformen beinhalten (Radwege, Fuhrungen auf der Fahrbahn)

« Bei zukunftigen Bauleitplanungen oder Planungen anderer Vorhaben, z.B. bei ,Sowieso-Malnahmen®,
konnen Radverkehrsnetze den Bedarf des Radverkehrs sichern

 Nicht jeder bauliche Radweg oder jede gut geeignete NebenstralRe eignet sich fiir das Netz!
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Verkehrsplanung « Verkehrs }

erkehrstechnik « Mobilitat

Besondere Netzanforderungen im Alltagsradverkehr

« ErschlieBung von Wohn- und Arbeitsplatzstandorten, Schulen, wichtigen Freizeitzielen

Minimale Umwege: Bedarf ergibt sich daher grundsatzlich an allen Hauptverkehrsstrallen!

Winterdienst

Soziale Sicherheit (Beleuchtung, soziale Kontrolle)

Subjektive Sicherheit (wie sicher fiihle ich mich auf dem jeweiligen baulichen Weg oder der Fahrbahn)

b z.T. grolde Unterschiede bei geuibten und ungeubten Radfahrern!
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. Ortteilszentrum
— Hauptverbindung der Ortsteile mit dem
Stadtzentrum Varel

—_— wichtige innerdrtliche Verbindung

L wichtige innerdrtliche Verbindung im Nebennetz
(DTV < 2.000 Kfz)

— Ortsteilverbindung
Uberdrtliche Verbindung

wichtige selbstandige Verbindung des
FuB- und Radverkehrs

Stadt-/Gemeindegrenze
Kartengrundlage: Geofachdaten ©@ NLStBV 2020 - Geobasisdaten © .z, 2021
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Stadt Varel:
Radverkehrskonzept Varel

Hauptradroutennetz
- M. 1: 50.000 -

Projektnr.: 0070
Datum: 16.02.22
Anlage: 3.1
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

VARST

Handlungskonzept

Ziele und Qualitatsstandards

Netzkonzept MaRnahmenvorschlage Priorisierung

Erarbeitung von Zielen und
Qualitatsstandards

« aus Offentlichkeitsbeteiligung
und Arbeitskreis Infrastruktur Service

* Orientierung zur Definition von
Standards

» Rahmengebend fur .
MaRnahmenentwicklung Kommuni-

Information kation

* Orientierung, Aussicht und
Kontrollmechnismus

Radverkehrskonzept Stadt Varel 31
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

VARST

Fahrradfreundliches Varel — sicher, komfortabel und mit SpaR ans Ziel

Luckenlosen Radverkehr in Varel als System verankern

Konkrete Ziele zur Bewertung der Radverkehrsforderung formulieren
Fortlaufende MalRnahmenprogramme inkl. SofortmalRnahmen umsetzen
Radverkehrsforderung in Verwaltung und Haushalt dauerhaft verankern
Monitoring: Wirkungskontrolle und Fortschreibung

,Fachgruppe Radverkehr etablieren

Verkehrssicherheit erhdhen

Wegeinfrastruktur verbessern

9. Hauptrouten fiir Varel herausstellen

10. Angebote zum Fahrradparken verbessern

11. Radtourismus in Stadt und Region starken

12. Fahrradnutzung im Berufsverkehr fordern

13. Regionales Engagement ausbauen

14. Fahrradklima verbessern — Kommunikation starken

15. Serviceangebote schaffen

O N W~
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

Qualitatsziele fiir den Radverkehr in Varel

 Radverkehrsplanung als Angebotsplanung begreifen

- Die Radverkehrsfiihrung soll begreifbar, in den Ubergéngen schliissig
und auch subjektiv sicher sein (MaRstab: Radfahrende Kinder)

* Die Freigabe von Geh- und Radwegen im Gegenverkehr soll innerorts
grundsatzlich ausgeschlossen werden

» Gehwege sollen nur in seltenen Ausnahmefallen freigegeben werden

 Dort, wo Radverkehr auf der Fahrbahn fahrt (auch bei Gehweg,
Radfahrer frei), sollen die Geschwindigkeiten der Kfz ein ahnliches
Niveau aufweisen (Abstimmung Verkehrsbehdrde!)

 Ausgepragtes Parken auf der Fahrbahn sinnvoll steuern
» Radverkehr auf ERA-Standard ist das Ziel!




n

Qualitatsstandards umsetzen

Begegnen und Nebeneinanderfahren

—

Ingenieurbiiro

R4S
" Rj @ Roelcke & Schwerdhelm

Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

W] v :ts T -—":S i M —-‘ES

' & e | 7 |
i i I I 1 | 1 I
I i f | i | | (
225m| | (N AR R i
I i ¢ 1 1 ) | "
] i | I ) 1 | |
] I ) | t ) | "

| | % R Ll L}

S 100m S S 2,00 m S S 2,30 m S
(0,80 m) (1,60 m) (1,90 m)
Lichter Raum ------ Verkehrsraum S = Sicherheitsraum

(Klammerangaben: bei beengten Verhaitnissen)
Quelle: Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA), Ausgabe 2010; FGSV (Hrsg.)
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Qualitatsstandards umsetzen =% - e e Dl ey

et EG O\ agentyp [jeweils sinschliediich Marerung) oor Felubalet u LEW Senkrechipark-

' stiinden

Bl iy 1

- Schutzstreifen S i i ; Sicherheltsraum ' Sicharhaitsraum:

ERAp Mindestmiani | 1.25m | 0.25mbis0.50m D75m

Fageimafi '
Radfahrstreshan (ans;Haeﬂidﬂ i 1.85m - I 050 mbis 0.75m 0.75m

Breitenanforderungen fir Radwege im Seitenraum,
innerorts (ohne Zuschlag flr mogliche Gehwege)

Breitenanforderungen fiir gemeinsame Geh- und Radwege im

Seitenraum, innerorts

Breitenanforderungen fir gemeinsame Geh- und Radwege im
Seitenraum, aulerorts

1 |1ﬂ m ﬂ-jmf'lﬂ'
streifen kann daraul
angerechnet werden)

1.75 m bex Lardstrafen (Regeimaf)

" Ein Sicherheitsraum muss im Gegensatz zum Sicherheitstrannsireifen nicht baufich oder markierungsiechnisch ausgeprigt sein,

Radverkehrskonzept Stadt Varel
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Qualitatsstandards umsetzen

Radabstellanlagen: Ausschnitt Erhebung Innenstadt

T 1\ Detil Varel Innenstadt
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Handlungskonzept

MaRnahmenvorschlage und Priorisierung

Netzkonzept Definition von (Leit-) Zielen

MaRBnahmenentwicklung
« 89 streckenbezogene MalRnahmen
* 40 punktuelle oder knotenpunktbezogene Malinahmen
« Darstellung kartenbasiert und katalogisiert
 Ordnung in 3 Ebenen: Dinglichkeit, Kostenbereiche, Baulasttrager
 Die MalRnahmenvorschlage bedurfen vor Umsetzung weiterer

Abstimmungen und sind nicht abschlieRend!
Umsetzungshorizont: kurz- bis langfristig

Radverkehrskonzept Stadt Varel 37
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punktuelle MaRRnahme
streckenbezogene MalRnahme
hohe Prioritat

mittlere Prioritat
nachgeordnete Prioritat

----- Ergénzung des Streckennetzes

Stadt-/Gemeindegrenze 38
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Nr. Bereich Mangel MaRnahme Fotos K Baulast
3 Oldenburger 3tr. Nebenanlage Richtung Zentrum deut- | Nebenanlage stadteinwarts zu Lasten des
lich zu schmal (Gehweg + Radfahrer | Griinbesets verbreitern und getrennten Geh-
B{jppeler{ Weg bis | frei in Fahrrichtung) und Radweg einrichten 2
Tweshormweg
Nebenanlage nur mit Schrittgeschwin-
digkeit befahrbar
NLStBY
4 Oldenburger Str. Nebenanlage in Richtung Kaffeehaus- | Nebenanlage in Richtung Kaffeehauskreisel
kreisel deutlich zu schmal verbreitern, getrennten Geh- und Radweg ein-
Biippeler Weg bis richten
Kaffeehauskreisel Nebenanlage in Richtung Varel in
schadhaftem Zustand und zu schmal | Nebenanlage in Richtung Varel sanieren,
wenn moglich verbreitern, Gehwegiiberfahr- 4-5

Nebenanlagen nur mit  Schrittge-
schwindigkeit befahrbar

ten an den Grundstickszufahrten ausbilden,
getrennten Geh- und Radweg einrichten

Klare Ausweisung der Radfiihrung Richtung
Zentrum ab Kaffeshauskreisel, ggf. Zweirich-
tungsradverkehr zwischen Kreisel und Wald-
eingang

MNLStBY




Nr.

Bereich

Mangel

MaRnahme

Fotos

K Baulast

108

Wietelsteder Str./

Heidebergstr. /
Georg-ﬂuseled-Str.

Trotz fiir den Radverkehr freigegebs-
ner Gehwege fehlen Radverkehrsfur-
ten Uber die Heidebergstr. und Georg-
Ruseler-Str.

Mittelinsel zu schmal

Fahrbahnnahe  Radverkehrsfurten  iiber
Georg-Ruseler-Str. und Heidebergstr. realisie-
ren, baulicher Veranderungen erforderlich
(Bordabsenkungen, Griinbeet Heidebergsir.
unterbrechen), Fahrradweiche einrichten

orhandene Nebenanlage als Anbindung zur
Mittelinsel auf mindestens 3,00 m verbreitern

Linksabbiegestreifen Radverkehr in Richfung
Varel

MNebenanbindung Radverkehr im Bereich
Georg-Ruseler-3tr. nur fiir Fubganger freige-
ben (zweites Bild)

Mittelinsel verbreitern

Teilsignalisierung prifen, wenn Mittelinsel
nicht verbreitert werden kann

Skizze Malinahmen und Fahrinien Radverkehr:

NLSIBV (Wiefelsteder Str.)

Stadt Varel (Heidebergstr.,
Georg-Ruseler-3ir)




Nr. Bereich Mangel MaBnahme Fotos K Baulast
108 | Wiefelsteder 3tr. /
Heidebergstr. /
Georg-Ruseler-Str.
3
NLSIBV (Wiefelsteder Str.)

Stadt Varel (Heidebergstr.,
Georg-Ruseler-3ir)
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Zusammenfassung der Handlungsempfehlungen am Hauptradroutennetz

Nutzungs- und regelwerksgerechte Fuhrungsformen netzschliissig etablieren

Verbreiterung und Sanierung von Radwegen

Erhohung der Vertraglichkeit zum Fahren auf der Fahrbahn (Parken, Geschwindigkeiten Kfz)

AN NN

Fahrradstrallenkonzept flr besonders wichtige Verbindungen des Radverkehrs
(Einfallsachsen zur Innenstadt, Schulen, Bahnhof)

MafRnahmen zur Sicherung von Querungsstellen und Knotenpunkten
Konzept fur Abstellanlagen (Lage, Bauart): Innenstadt, B+R (Bahnhof, Pendlerparkplatze), Schulen, Freizeiteinrichtungen

Umsetzungsstrategie (Planung und Realisierung von MalRnahmenbiindel, Fachgruppe Radverkehr, ...)

D N N NI N

Vorschlage fiir die Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit als Daueraufgabe fiir alle Beteiligten
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Nach dem Radverkehrskonzept:
Zusammenarbeit der Beteiligten
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nik « Mobilitat

Worum geht es?

« Die Stadt Varel als zentralem Schauplatz der Mobilitats- und Verkehrswende
 Die Rollen, Positionen und Erwartungshaltungen der Beteiligten

 Die Rahmenbedingungen fur das Handeln, einschliel3lich ihrer Restriktionen
(Ressourcen, Recht, politisches Umfeld, Diskussionskultur, etc.)

* Ein breites Spektrum an Handlungsfeldern und Malinahmen, die das Radverkehrskonzept bereitstellt

... den Spagat zwischen Ambition und Pragmatismus
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Verkehrstechnik « Mobilitat

Zusammenarbeit bei der Radverkehrsforderung...

« ist die Grundlage fir die Umsetzung von schonen Ideen und Planen in die Realitat
« schafft die Voraussetzungen fur das ,einfach mal machen®

 betrifft die unterschiedlichen Akteure auf unterschiedlichen Ebenen

— innerhalb der Verwaltung
— zwischen Verwaltung und Politik
— zwischen Verwaltung, Politik und Zivilgesellschaft

* muss bei der notwendigen Interessenabwagung Konsensorientierung im Fokus haben
(aber nicht um den Preis von Stagnation)
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nik « Mobilitat

Akteure der (Rad-) Verkehrsplanung: Verwaltung und Politik
|dealfall:
« Politik gibt Leitlinien vor, Verwaltung sorgt fur die Umsetzung

« Politik stellt die notwendigen Ressourcen zur Verflgung, starkt der Verwaltung den Ricken, nimmt
ihren fachlichen Rat ernst

« Politik und Verwaltung agieren als Team

dazu braucht es:
» (egenseitiges Vertrauen
» Wertschatzung der Arbeit

 Arbeitsfahigkeit der Verwaltung (Ressourcen, Aufgabenpriorisierung, Konsistente Zielvorgaben)
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Verkehrsplanung * Verkehrstechnik « Mobilitat

Akteure der (Rad-) Verkehrsplanung: Verwaltung, Politik und
Zivilgesellschaft

Diskurs zur Mobilitats- und Verkehrswende, der in mdglichst breite
Teile der Gesellschaft hineinwirkt und auch Skeptiker adressiert

Rechtzeitige, transparente und kontinuierliche Kommunikation /
Beteiligung bei allen wichtigen MalRinahmen

Kommunikation, die mehr ist als Marketing (Zusammenhange
erlautern, Zielgruppenorientierung, Einsatz von Social-Media)

Aufbau bzw. Weiterentwicklung von Ressourcen und Kompetenzen
zu diesem Handlungsfeld

Mobilitatsmanagement auch als Teil strategischer Kommunikation
begreifen
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nik « Mobilitat

Akteure der (Rad-) Verkehrsplanung: Weitere Schritte der Vareler Radverkehrsforderung

Die Zusammenarbeit sollte auf allen Ebenen uber das Konzept hinaus verstetigt werden.
Hierfur bietet sich z.B. die Installation einer ,Fachgruppe Radverkehr® an.

Ein wichtiger erster Schritt fir die systematische Radverkehrsforderung in Varel ist ein
Grundsatzbeschluss, den Radverkehr zu fordern.

Weitere Grundsatzbeschlisse zu Zielen, Strukturen oder unterstitzenden MalRnahmen konnen dem
untergeordnet und erganzt werden (z.B. Beschluss zur Forderung des Hauptradroutennetzes).
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eeeeeeee planung « Verkehrstechnik « Mobilitat

VARST

Radverkelr

pesta [+en

Herzlichen Dank fur Ihr Mitwirken und Ihr Engagement!
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