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Ausschuss fur Feuerwehr, Markt- und Ordnungsangelegenheiten, Stralden und Verkehr
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Untersuchung Schwerlastverkehr



&

) Ingenieurbiiro
m " RS @ Roelcke & Schwerdhelm
Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
Aufgabenstellung:

« Untersuchung der LKW-Verkehrs in der Oldenburger Strale

hinsichtlich Durchgangs- und Ziel- und Quellverkehr

* Abschatzung der Maoglichkeiten und Auswirkungen eines

Durchfahrverbots fur Kfz uber 7,5 t

Untersuchungsmethodik:

 Kennzeichenverfolgung in drei Zeitintervallen
 Querschnittszahlung an der Oldenburger Stralle

» Hochrechnung auf den taglichen Verkehr

Ziele:

« Darstellung moglicher Auswirkungen verkehrsrechtlicher

MaRnahmen
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
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Oldenburger Strale (L 819) / Kaffeehauskreisel (KV4)

276 (1007 176)
518 (215 303)

Oldenburger Stralte (L 819) inkl. Tweehdrnweg (KV2)

135 (421 93)
253(94/159)

4225/
79 (47 32)

17)

93 (17
174 (47127

78),

141 (58/ 83)
265 (1217144)

78 (20
147 (501 97)

58)

2007/
37 (134

13),
24)

43031/
81 (58

12),

23)

und Bippeler Weg (KV3)
Oldenburger Stralte (L 819) / B 437 (KV1)
24(13/19)
45 (27118
N 3(3/0)
< — '_J[ﬂ
120(33/ 87
<= 225:‘-25-:1.-'4&1
_ 93(17/76)
174 147 1 127

=/

7820158 |y 9531/ 64)

147 (50/97) 179(73/108)

215 (847 151)
404 (153 251) <=

Oldenburger Stralte (L 819) inkl. Tweehérnweg (KV2)
und BuppelerWeg (KV3)

Ingenieurbiiro
Roelcke & Schwerdhelm

+ Verkehrstechnik « Mobilitat
|

IRS.

1T(11/8)
2(23/9
Legende:
24(13/11)  Fz SV (Lkw / Lz) im Erhebungszeitraum
45 (27/18) Fz 3V (Lkw /Lz) im DTV,, (Hochrechnung 24h)
Fz= Fahrzeuge
SV = Schwerlastverkehr
Lkw = Lastkraftwagen chne Anhanger
LZ= Lastzige und Sattelfahrzeuge
Stadt Varel:

Verkehrsuntersuchung Schwerlastverkehr L 819

Durchgangs-, Ziel- und Quellverkehr

Projektnr.: 0156

Datum: 10.01.22

Anlage: 4.3
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Verlagerungspotenzial

Annahme Verteilung:

75 % Uber BAB 29
25 % Uber Sumpfweg (K 340)

Vrrll'l 9 : Y :
| -321(97 1 224)

rd
/’“: 104(

AN

Verlagerungspotenzial

*
ST

Insgesamt: ca. 60 % R i o

Verlagerungspotenzial
LKW: ca. 35 %

Varel, | |
0. Obenstrohe

Verlagerungspotenzial

+321(97/224) SV (Lkw/L2)

T 0 e Potentielle Route der A " ([
La Stzu g e ' Ca 80 /0 —> Verkehrsverlagerung SV 7 e J.
' ' +241(73/168)  Mehrbelastung A 29 ¢ H 50 R AP, VR Y R AW
+ B0(24/56)  Mehrbelastung Sumpfweg (K 340) IR PPN} .
321(97/224)  Minderbelastung Oldenburger Strafie (L819) | = ! VerkehereSChrank ngen In

Kartengrundiage: Geofachdalen © NLSIBY 2020 - Geobasiscaten © ®.ou 2021 | > J beiden Richtun gen
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Schlussfolgerungen

« Verlagerungen des Schwerverkehrs potenziell moglich, Quell- und Zielverkehr bleibt jedoch.
* Nicht alle Verkehrsteilnehmer werden sich daran halten: Kontrollen sind schwierig.

« Beschrankungen dirfen nur begrundet durchgefuhrt werden (,besondere Gefahrenlage®).
z.B.: vorhandenes oder zu erwartendes Unfallgeschehen, vorhandene oder zu erwartende
Bauschaden, zu hohe Larmemissionen, ...

» Netzfunktionen berlicksichtigen: Landesstral3en dienen der Aufnahme Uberortlicher Verkehre.

«  Eine Umwidmung als kommunale StraRe, inkl. Ubernahme der Baulast kénnte maglich sein. Ein Lkw-
Verbot ohne Vorhandensein der ,besonderen Gefahrenlage® kann auch dann nicht angeordnet werden.
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Konsequenzen

« Erhohte CO2-Emissionen durch Umwege: ca. +
120 Tonnen CO2 jahrlich (entspricht ca. 1 Mio
Pkw-Km)

« Larmentlastung der Anlieger der Oldenburger
Stralle

* Larmzunahme auf dem Sumpfweg und B 437

+321(97/224) SV (Lkw/L2)

e Potentielle Route der
— Verkehrsverlagerung SV

+241(73/168)  Mehrbelastung A29

+ 80 (24/58) Mehrbelastung Sumpfweg (K 340)

- 321 (971 224) Minderbelastung Oldenburger Stralle (L 819)
Kartengrundlage: Geofachdaten @ NLSIBV 2020 - Geobasisdaten © © .aun 2021

17.07.2023 Verkehrsfuhrungen Oldenburger Strafée’ - “ | : 10
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Konsequenzen

» Der Sumpfweg muss im Bereich Tennisplatz
(Kurvenradius) und Leistweg ausgebaut werden
(tangentiale Anbindung).

Umfang der Ausbauten mit Baulasttrager
abzustimmen. Mindestens: Schleppkurven sich
begegnender Lastzuge gewahrleisten.

(L819)
oo 2021
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Konsequenzen

«  Anderung der Signalprogramme entlang der B 437
notwendig. Leistungsfahigkeiten?

+321(97/224) SV (Lkw/L2)

—_— Potentielle Route der
B— Verkehrsverlagerung SV

e +241 (73 /168)

e —— e e SN + 80(24/59

Mehrbelastung A29
Mehrbelastung Sumpfweg (K 340)
321 (97 1 224) Minderbelastung Oldenburger Stralle (L 819)

Kartengrund\ag Geofachdaten @ NLSBV 2020 - Geobasisdaten © € aun 2021 ==
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Zusammenfassung

—> Etwa 300 Fahrzeuge des DTV-SV sind theoretisch verlagerbar.

—> Alle anderen Fahrzeuge (Pkw, Anlieger-Schwerverkehr) werden weiterhin die Oldenburger StralRe nutzen.
—> Die B 437 wird starker belastet.

—> Die Leistungsfahigkeit der Signalanlagen der B 437 sollte detailliert gepruft werden.

—> Zur Umleitung ware ein Ausbau des Sumpfweges an mindestens zwei Stellen notwendig.

—> Lkw-Verbot aus Griinden der Verkehrssicherheit aktuell nicht umsetzbar.

—> Eine Halbierung der Verkehrsbelastung bringt eine Reduzierung der Larmimmission von etwa 3 dB(A).

—> Die zu erwartende Abnahme des Schwerverkehrs muss gegen die Investitionen gerechnet werden.
Eine unbedingte Empfehlung zur Sperrung der Oldenburger StraRe fur den durchgehenden
Schwerverkehr ergibt sich aus der Untersuchung nicht.
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MalfRnahmenplanung Radverkehr
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

P . y

- Planungsraum: . Kartengrundlage: |
Oldenburger Strale vom Haqptradroutennetz Radverkehrskonzept Varel

e R o Ea § R5, q

,Kaffeehauskreisel" bis B = S T E C /N

4{37 ,«“‘Ei'xi:ﬁ ; '_ =" I

el/Bockhorn™ 5,

- Ziel: Verbesserung der 27 N
Radverkehrsfiihrung N
entlang der Oldenburger
Stralle — netzschlussig
und sicher.




@- 2 g Ingenieurbiiro
m N 5 @ Roelcke & Schwerdhelm

Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Situation Radverkehr Oldenburger StralRe

17.07.2023 Verkehrsfuhrungen Oldenburger Stralle 16
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Situation Radverkehr Oldenburger StralRe

17.07.2023 Verkehrsfuhrungen Oldenburger Stralle 17
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

z v@:};}@ _T}

Bereich 1
(Kaffeehauskreisel bis LSA Bluppeler Weg oder Tweehornweg)

Verbreiterung der Nebenanlage auf der Waldseite auf ca. 3,00 m +
0,75 m Sicherheitstrennstreifen, Zweirichtungsverkehr

Bereich 2
(BUppeler Weg bis Bleichenpfad)

Richtung Zentrum: Anlage eines Radschutzstreifens
Anpassung / Optimierung der vorhandenen Lichtsignalanlagen

Bereich 3
(Bleichenpfad bis B 437)

Variantenauswahl:
Mischverkehr, Bordversatz und durchgehender Radschutzstreifen,
Bordversatz und Aufleitung auf die Nebenanlage
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
: By
Bereich 1

(Kaffeehauskreisel bis LSA Bluppeler Weg oder Tweehornweg)

Verbreiterung der Nebenanlage auf der Waldseite auf ca. 3,00m + 0,75 m
Sicherheitstrennstreifen, Zweirichtungsverkehr

vorlaufige Kostenannahme: ca. 210.000 € netto, zzgl. Baunebenkosten

17.07.2023 Verkehrsfuhrungen Oldenburger Stralle
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Verbreiterung
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Bereich 2 w%ﬁ%

(LSA Biippeler Weg oder Tweehdmweg bis i TS

Bleichenpfad) =

Richtung Zentrum: Anlage eines Radschutzstreifens vorlaufige Kostenannahme Radschutzstreifen:

Anpassung / Optimierung der vorhandenen ca. 18.000 € netto, zzgl. Baunebenkosten

Lichtsignalanlagen

m)

BN A .
e J, F.:::. Lnd

Einseitiger Radschutzstreifen in Fahrtrichtung Zentrum, 1,75 m Breite (RegelmaR ERA: 1,50
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17.07.2023
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

(LSA Buppeler Weg oder Tweehornweg bis NG \%m

Bleichenpfad)

Richtung Zentrum: Anlage eines Radschutzstreifens

Anpassung / Optimierung der vorhandenen
Lichtsignalanlagen

Losung aller Betroffenheiten /
Mangel des Knotenpunktes
nur mit Vollsignalisierung
|0sbar.

Vorlaufige Kostenannahme
LSA: 100.000 € netto, zzgl.
Baunebenkosten
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Blische und Stréucher /

Erwelterung der Bedarfssignalisierung

fur (FuB- und) Radverkehr in den Tweehornweg |

Vollsignalisierung Tweehornweg, Koordinierung Buppeler Weg prufen
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

592&&5

Bereich 3 A ‘@
(Bleichenpfad bis B 437) 5
Variantenauswahl:

Mischverkehr

Bordversatz und
durchgehender
Radschutzstreifen,

Bordversatz und Aufleitung auf
die Nebenanlage

17.07.2023 Verkehrsfuhrungen Oldenburger Stralle 24
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

D [ IR G )P Lo 2

= GZ8+) UDHNEg

Iv) £28'1€ Wy~ 48
neg

- Variante 1 (bestandsnah): Radschutzstreifen auslaufen lassen, Mischverkehr
auf der Fahrbahn Richtung B 437, maglichst Tempo 30 in diesem Bereich,
.» Vorlaufige Kostenannahme: ca. 600 € netto, zzgl. Baunebenkosten o
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/m. I MAN\ 777

Prifen, ob der getrennte Geh- und Radweg in Engstellen als
/gemeinsamer Geh- und Radweg gestaltet werden soll Y

/ / |\ e h

dn

Variante 2: Einseitiger Bordversatz (oben), Radschutzstreifen bis B 437 fortfGhren
“ Vorlaufige Kostenannahme: ca. 52.000 € netto, zzgl. Baunebenkosten
17.07.2023 Verkehrsflihrungen Oldenburger StralRe 26
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Prufen, ob der getrennte Geh- und Radweg |n Engstellen als
gemelnsamer Geh- und Radweg gestaltet werden soll.”~ 7

//f’// [\ W
%

. .-

A HEE!E:‘,; -----:

o Feriplaz = . : ‘ P
Variante 3: Beidseitiger Bordversatz, Uberleitung Radschutzstreifen auf die Nebenanlage
— Vorlaufige Kostenannahme: ca. 110.000 € netto, zzgl. Baunebenkosten
17.07.2023 Verkehrsflinrungen Oldenburger Stralke 27
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Bereich 3

(Bleichenpfad bis B 437)

Variantenauswabhl:

Mischverkehr

Bordversatz und
durchgehender
Radschutzstreifen,

Bordversatz und Aufleitung auf

die Nebenanlage

Variante 3: Beidseitiger Bordversatz, Uberleitung Radschutzstreifen auf die Nebenanlage
Vorlaufige Kostenannahme: ca. 110.000 € netto, zzgl. Baunebenkosten

Y/ N 't‘“l“'.__v o 'WW%W‘; VW?
\ «3%\3 i i
il‘ s F 2

4G @;

s Gl
(o} S s S
— YA WAeA
G 7 DI ’
o JE A <GV
: i £ A, g
7, £ 3 2 N
o P o a 4
N LT gl ‘v N AN
/o A7 B 0 R
¥ o MK 2\ A
5 \ i SN\
A o R S
Q5 7 £\
S 5 O
> & 0
/

N
N
3

_____

;;;;;



» SRt L

®10l63

——

1l".l,55
Zone
RaB

(10,66

SEcesodcaan

o
"“““Nﬁbhﬂﬂﬂﬂﬂ"ﬂ@“n
o fAEdcongy

— %
. %
,
EXNE
(x o
?
Fulganger-
0,65
1
o |L'J_II|TLT|'_
i
fs3z2]
TlﬂI 3__'§ lTl 1]
5
f'oﬁ{ﬁllm
4&4@_}5 L
1

10,63 ,

-
o
-

\

\\

Uberleitung auf die Fahrbahn der Oldenburger StraBe
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~ | Baum steht im

7 Sichtfeld auf die

‘| Wartefliche des
FuB- und Radweges
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Baum steht im Sichtfeld auf die

Warteflache des Ful3- und

\| Radweges

WA _Tmamm?_n__ '
)
WY .._.n._ﬁ.tﬂ.;wmﬂ:m__.—.___m_.__u.”_q '

Méglichkeiten:

direkteste Fahrbeziehung, Umweltschutz?)

(gunstig, gute Sichtverhaltnisse

Baum fallen

1.

)

Sichtbarkeit Fu- und Radverkehr
3. Querungsstelle in den Knotenpunkt verschieben (Uberschneidung der Warteflchen gegeniiberliegend, Sicht)

umwegig,

2. Querungsstelle nach Norden verschieben (teuer, weit abgesetzt (

weiterer Baum steht im Weg
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

. o ‘ V TR N \ Q
Bereich 4 | Y/ %

v%@ ":"'

(Alternativroute Tweehornweg — Osterstralie)

— Ausbau Tweehornweg (perspektivische Entwicklungen?)

— Gestaltung des Knotenpunktes
Tweehornweg / Osterstralle / Oltmannstralle

— Osterstralle als Fahrradstralie
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

Bereich 4 (Alternativroute Tweehornweg — OsterstraRe): Variante 1
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
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Bereich 4 (Alternativroute Tweehornweg — Osterstrale): Variante 2 = “W@%}E
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Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat

2
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Bereich 4 (Alternativroute Tweehornweg — OsterstraRe): Variante 3

-

- L sl

17.07.2023 Verkehrsfuhrungen Oldenburger Stralle 39



@ ) g Ingenieurbiiro
m N 5 @ Roelcke & Schwerdhelm

Verkehrsplanung « Verkehrstechnik « Mobilitat
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Bereich 4 (Alternativroute Tweehornweg — Osterstralie): Variante 3
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Verkehrsplanung + Verkehrstechnik « Mobilitat

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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