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Peters Wohnbau GmbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung Erweiterung Nordseebad Dangast — 2. Erweiterung

1 Einleitung
1.1  Situation

Im Nordseebad Dangast (Anlage 1) hat die Peters Wohnbau GmbH & Co.KG eine zentral im Ort
gelegene Flache erworben und mdchte diese erschlielen und bebauen. Diese Erschliefung soll
touristische Ziele verfolgen. Im Februar 2015 wurde dazu ein erstes Verkehrsgutachten erstellt,
welches das Vorhaben aus verkehrlicher Sicht begleitet. Im Mai 2016 wurde ein auf das erste Ver-
kehrsgutachten aufbauendes Verkehrsgutachten aufgestellt, welches aufgrund von Anderungen der
Planungen der einzelnen Bauabschnitte (der 2. und 3. Bauabschnitt wurden zusammengefasst und
planerischen Anderungen unterworfen) notwendig wurde.

Nun soll der nachste Bauabschnitt (Bebauungsplan Nr. 212 C, 4. Bauabschnitt) umgesetzt werden.
Ein ehemaliges Gebaude wurde vollstandig abgerissen, an dessen Stelle ein Neubau angedacht ist.
Das vorliegende Verkehrsgutachten hat diesen Neubau zur Grundlage, welcher 35 Wohnungen und
ein Bistro umfassen soll.

1.2 Aufgabenstellung

Da sich fir das weitere Vorhaben die Strukturgroen in wesentlichem Umfang geandert haben, ist
zu Uberprifen, inwieweit sich daraus andere als die bisherigen Konsequenzen ergeben. Die vorlie-
gende 2. Erweiterung des Gutachtens bezieht sich nur auf den (neuen) vierten Bauabschnitt des
Vorhabens, wie er im vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 212 C beschrieben wird. Um Irritatio-
nen vorzubeugen, sei an dieser Stelle angemerkt, dass die Bauabschnitte nicht in der Reihenfolge
ihrer Analogie umgesetzt werden. Der dritte (noch ausstehende) Bauabschnitte wird demnach als
letztes umgesetzt.

1.3 Untersuchungsgebiet

Das Untersuchungsgebiet ist Karteninhalt in der Anlage 2. In der Karte sind weiterhin wichtige Ein-
richtungen und Parkplatze in Dangast eingezeichnet.

1.4  Untersuchungsmethodik

In dem hier betrachteten 4. Bauabschnitt wurde ein Restaurant- und Saalgeb&ude abgerissen, wel-
ches durch einen Neubau mit einer teilweise geanderten Nutzung ersetzt wird. In der Verkehrserhe-
bung von 2013 wurden die durch dieses Gebaude erzeugten Verkehre mit erhoben. Daher wird im
ersten Schritt eine Verkehrserzeugung fiir das alte Gebaude (Bistro, Restaurant, Saal und weitere
Nutzungen) getétigt und von den erhobenen Verkehrsmengen aus 2013 abgezogen. Im nachsten
Schritt wird eine Verkehrserzeugung fir die neu erzeugten Verkehre, welche aus der vorliegenden
Planung resultieren, getatigt. Die erzeugten Mehrverkehre werden auf das Verkehrsnetz umgelegt.
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Der Knotenpunkt Edo-Wiemken-Strafle / SielstralBe / Auf der Gast ist als Eingangstor zum Nordsee-
bad der neuralgische Punkt aus verkehrstechnischer Sicht. Fir ihn wird die Leistungsfahigkeit an-
hand der standardisierten Berechnungsverfahren nach dem HBS' Uberpriift. Gegebenenfalls wer-
den Verbesserungsvorschlage erstellt. Prognosehorizont ist das Jahr 2030.

Der 3. Bauabschnitt (stidliches B-Plangebiet) findet an dieser Stelle keine nahere Betrachtung.

1.5 Unterlagen

Fur die Untersuchung standen die folgenden Unterlagen zur Verfligung:

>
>

Verkehrserhebungen Dangast, Teil 1 und 2 (Stadt Varel, August 2013 und November 2013)

Lageplan der stadtebaulichen Rahmenplanung (Architekturbiro Hamza, Grieshop, Hanno-
ver, Stand vom 30.10.2014)

Prasentation zur 23. Anderung des Flachennutzungsplans (Vorhabenbezogener Bebau-
ungsplan Nr. 212A ,Deichhérn — Nord“) vom Planungsausschuss am 09.12.2014 (NWP
Planungsgesellschaft mbH)

Prasentation zur Blrgerinformationsveranstaltung am 22.10.2014 (Peters Wohnbau GmbH
& Co. KG, Kubus Immobilien)

Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 212B ,Deichhdrn Sid* (Vorentwurf des Buros
NWP, April 2016)

Begriindung zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan Nr. 212B ,Deichhérn Std* (Vorent-
wurf zur friihzeitigen Beteiligung des Bliros NWP, April 2016)

Gesamtlageplan zum Vorhaben- und ErschlieBungsplan zum vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Nr. 212 A ,Deichhérn Std“ (Dipl.-Ing. Architekt Michael JanRen, 06.04.2016)

Lageplan 2. BA zum Vorhaben- und ErschlieBungsplan zum vorhabenbezogenen Bebau-
ungsplan Nr. 212 A ,Deichhérn Std“ (Dipl.-Ing. Architekt Michael JanRen, 04.04.2016)

Korrespondenz zwischen den Blros NWP und IST bezliglich der Anzahl geplanter Betten
und Wohneinheiten im 2. BA

Verkehrsuntersuchung Erweiterung Nordseebad Dangast (Peters Wohnbau GmbH & Co.
KG, erstellt durch IST, Februar 2015)

1 HBS 2001:  Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen: Handbuch fiir die Bemessung von Stralkenver-

kehrsanlagen HBS, 2001, Ausgabe 2010
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» Vorhabenbezogener Bebauungsplan Nr. 212 C ,Deichhorn-Mitte* (Vorentwurf des Buros
NWP, Januar 2018)

» Grundrisse ,Neubau einer Ferienwohnanlage mit Gastronomie® (Dipl.-Ing. Architekt Michael
Janllen, 26.01.2018)

» Nachweis bauliche Nutzung (Dipl.-Ing. Architekt Michael JanRen, 26.01.2018)

» Présentation fir den Ausschuss fir Stadtentwicklung, Planung und Umweltschutz am
20.02.2018 (NWP Planungsgesellschaft mbH)

» Lageplan zum Vorhaben- und ErschlieBungsplan zum vorhabenbezogenen Bebauungsplan
Nr. 212 B ,Deichhdrn Std* (Dipl.-Ing. Architekt Michael Janf3en, 05.03.2018)

» Stellplatznachweis Bistro (Dipl.-Ing. Architekt Michael Janf3en, 05.03.2018)

Firr die Erstellung der Ubersichtskarten wurden weiterhin Geofachdaten der NLStBV verwendet.

2 Rahmenbedingungen der 1. Erweiterung
21 Anlass

Ein Gebaude mit einer Restaurant- Saalnutzung wurde abgerissen und soll durch einen Neubau mit
geanderter Nutzung ersetzt werden. Angedacht ist ein Gebaude mit 35 Wohnungen und einem Bist-
ro mit Innen- und Aufenbetrieb.

Fur das Gesamtvorhaben gibt es bereits ein Verkehrsgutachten, welches die Auswirkungen des
Vorhabens nach den jeweils vorgesehen Bauabschnitten beschreibt. Dieses Gutachten geht von
4 Bauabschnitten aus und berticksichtigt je Bauabschnitt die damals giiltigen Anzahlen an Betten
und Wohneinheiten je Bauabschnitt. Der erste Bauabschnitt ist in Realisierung, genau wie er im
ersten Gutachten beschrieben wurde. Dieses Gutachten wurde im Februar 2015 abgeschlossen.

Zwischenzeitlich wurden die Planungen fortgeschrieben. Durch Anderungen der duReren Gestal-
tung des Gesamtvorhabens kam es auch zu Anderungen der Parameter. Es wurden der ehemalige
2. und 3. Bauabschnitt zu einem neuen 2. Bauabschnitt zusammengefasst. Der ehemalige 4. Bau-
abschnitt ist jetzt der neue 3. Bauabschnitt. Der Bereich des Kurhauses ist der neue 4. Bauab-
schnitt. Gegenstand der vorliegenden 2. Erweiterung ist der neue 4. Bauabschnitt. Anlage 3.1 zeigt
den aktuellen Gesamtlageplan des Vorhabens.
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2.2 Verkehrserzeugung und Umlegung 4. Bauabschnitt

Im ersten Schritt wird eine Verkehrserzeugung fur die 35 Wohnungen getéatigt. Fir die Wohnungen
sind 15 Stellplatze direkt am neuen Gebaude auf dem Areal (beschrankt) vorgesehen. 20 weitere
Stellplatze fir Gaste der Wohnungen sind an der Saphuser Stralke vorgesehen, welche frei zugang-
lich sind. In der Anlage 3.2 kann die Verkehrserzeugung fir die 35 Wohnungen eingesehen werden.

Im nachsten Schritt wird eine Verkehrserzeugung flr das alte Gebaude mit Restaurant- und Saal-
nutzung erstellt. Die Ergebnisse dieser Verkehrserzeugung sind in der Anlage 3.3 oben zusammen
gefasst. Sie ist auf der sicheren Seite liegend insgesamt eher vorsichtig und mit Rahmenbedingun-
gen einer tendenziell eher geringeren Verkehrserzeugung getatigt worden. Die hieraus berechneten
Verkehre werden von den Ergebnissen der Verkehrsuntersuchung der 1. Erweiterung subtrahiert.
Die ErschlieBung flr diese Verkehre erfolgt rechnerisch nur tber die Strale ,Am alten Deich®. Ge-
maR Verkehrserzeugung generiert das alte Gebaude im Ziel- und Quellverkehr jeweils 103
Fahrten am Tag. In der Hauptverkehrszeit am Nachmittag fahren 12 Fahrzeuge zum Gebaude
und 13 fahren von dort weg.

In einem weiteren Schritt wird eine Verkehrserzeugung fiir das neue Gebaude (Bistro und 35 Woh-
nungen) erstellt. Diese Ergebnisse sind ebenfalls in der Anlage 3.3 oben zusammengefasst. Hierbei
wird eine separate Verkehrserzeugung flr das Bistro und eine, in Anlehnung an die Vorgehenswei-
se im Rahmen der Verkehrserzeugungen der ersten beiden Verkehrsuntersuchungen, fir die
35 Wohnungen durchgefiihrt. Die Anbindung fir die Stellplatze des Bistros, wie auch flr die
35 Wohnungen, soll teilweise Uber die StraRe ,Am alten Deich* und teilweise Uber die Saphuser
Stralie erfolgen.

Am Bistro befinden sich 4 Stellplatze fiir die Mitarbeiter vom Bistro und ein Behinderten-Stellplatz fur
Kunden des Bistros. Das Areal der Bauabschnitte 1, 2 und 4 ist durch ein Schrankensystem in der
Stralle ,Am alten Deich* abgegrenzt. Fahrzeuge mit Berechtigung (Mitarbeiter Bistro, Gaste Woh-
nungen, Dienstleister Wohnungen) kénnen diese Schranke passieren. Wenn ein Kunde zum Behin-
derten-Stellplatz gelangen mdchte, so gibt er lber das Schrankensystem oder per Handy im Bistro
Bescheid und kann so vom Personal auf das Areal zum Behinderten-Stellplatz gelangen. An der
Saphuser Strafle sind 12 Kunden-Stellplatze fiir das Bistro ausgewiesen, welche sich aulerhalb des
beschrankten Areals befinden.

Das neue Bistro erzeugt im Ziel- und Quellverkehr jeweils 71 Fahrten am Tag. In der Hauptver-
kehrszeit am Nachmittag ergeben sich 9 Quellverkehre und 8 Zielverkehre in Kfz-Fahrten.
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Peters Wohnbau GmbH & Co. KG: Verkehrsuntersuchung Erweiterung Nordseebad Dangast — 2. Erweiterung

Die 35 Wohnungen erzeugen jeweils 81 Kfz-Fahrten im Ziel- und Quellverkehr am Tag. In der
Hauptverkehrszeit ergeben sich 50 Kfz/h im Zielverkehr und 30 Kfz/h im Quellverkehr.

Diese Werte beziehen sich jeweils auf den An- und Abreisetag am Sonntag, da an diesem Tag die
hochsten Verkehrsbelastungen in Dangst gemessen wurden. Es wird in Ansatz gebracht, dass an
diesem Tag ein vollumfanglicher Bettenwechsel durchgeflhrt wird.

Eine Zusammenfassung ist in der Tabelle in der Anlage 3.3 unten einsehbar.

Die berechneten Mehrverkehre des 4. Bauabschnittes sind in der Anlage 4.3 dargestellt. Anlage 4.4
zeigt die Summe der Mehrverkehre aus dem 1., 2. und 4. Bauabschnitt. Hinsichtlich der Tagesbe-
lastungen betragt die Mehrbelastung etwa 414 Kfz-Fahrten/24h auf der Achse ,Am alten Deich® und
,Edo-Wiemken-Stralle®, auf den Stralen ,Saphuser Stralle“ und ,Auf der Gast* betragt die Mehrbe-
lastung etwa 220 Kfz/24h. In der Spitzenstunde betragt die Mehrbelastung auf der Achse ,Am alten
Deich* — ,Edo-Wiemken-StraBe* 100 Kfz/h im Zielverkehr und 55 Kfz/h im Quellverkehr. Auf der
Achse ,Saphuser Strale” — ,Auf der Gast* betragt die Mehrbelastung in der Spitzenstunde 35 Kfz/h
im Zielverkehr und 25 Kfz/h im Quellverkehr der Spitzenstunde.

Die Tagesverkehrsmengen sind eine wichtige EingangsgroRe fiir schalltechnische Berechnungen.
Fur verkehrstechnische Berechnungen ist die Belastung der Spitzenstunde entscheidend. Zum bes-
seren Verstandnis und zur besseren Ubersicht der insgesamt erzeugten Mehrverkehre wurden in
Anlage 4.1 die Verkehrsumlegung des 1. Bauabschnittes und in der Anlage 4.2 die Verkehrsumle-
gung des 2. Bauabschnittes nochmals dargestellt. Die erzeugten Mehrverkehre durch den 4. Bau-
abschnitt sind in der Anlage 4.3 dargestellt.

Die Summe aller Verkehrsmengen der Bauabschnitte (1., 2. und 4.) sind in der Anlage 4.4 darge-
stellt.

2.3 Leistungsfahigkeitsberechnung

Wie in den vorherigen Gutachten wurde die Steuerung der Signalanlage Edo-Wiemken-Stralie /
SielstraBe / Auf der Gast dahingehend angepasst, dass die sich gegenberliegenden Zufahrten
gleichzeitig freigegeben werden, es aber Nachlaufe fiir die stdliche und die dstliche Zufahrt gibt.

Unter den angenommenen Freigabezeitverteilungen kann die Signalanlage mit mittleren Wartezei-
ten betrieben werden (Anlage 5). Alle Aste erreichen die Qualitétsstufe C, bis auf den siidlichen Ast
(QSV D).
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Verringert man jedoch im Zuge der Berechnung die Freigabezeiten der einzelnen Zufahrten nur um
eine Sekunde, so entstehen deutlich hdhere Wartezeiten (alle Zufahrten, aulRer der Zufahrt ,Edo-
Wiemken-StraRe®, in Qualitatsstufe E; Wartezeiten bis knapp unter 80 Sekunden). Dies ist ein Zei-
chen dafir, dass bei kleineren Storungen (Langsamfahrzeuge, Schwankungen im Verkehrsauf-
kommen) durchaus erhebliche Stdrungen in der Leistungsfahigkeit der Signalanlage auftreten kon-
nen. Durch eine Erhdhung der Umlaufzeit (und den damit verbundenen Erhéhungen der Freigabe-
zeiten) kann dieses Problem nur abgeschwéacht werden.

3 Weitere Aspekte

Durch einen Anstieg der Verkehrsbelastung — auch, wenn er nur verhaltnismaRig gering gegenuber
der Ausgangsbelastung wie im vorliegenden Fall ist — werden die bekannten Unzulanglichkeiten im
vorhandenen StraRenraum im Nordseebad Dangast verstarkt. Dazu zahlt, dass nahezu der gesam-
te Strallenraum durch Inanspruchnahme verschiedener Nutzergruppen (FuBganger, Radfahrer,
langsam fahrende Kfz, Lieferverkehr, parkende Kfz) Interessenskonflikte birgt.

Teilweise sind in der Ortschaft keine Gehwege vorhanden, so dass sich Fulganger und Kfz einen
Raum teilen mlssen. Es gibt Kutschfahrten und auch die Méglichkeit, verschiedene Modelle von
Spalfahrradern und Tretmobilen zu leihen — auch diese Gefahrte teilen sich den StralRenraum mit
den Kfz. Auch, wenn im gesamten Ort Tempo 30 gilt, sind bei den vorherrschenden Verkehrsbelas-
tungen Gefahrensituationen beobachtbar.

Weitere Ausfiihrungen bezlglich kritischer Punkte in Dangast sind mdglich, tbertreffen aber zum
einen den Umfang eines Verkehrsgutachtens zu der geplanten Erweiterung und stehen zum ande-
ren nicht urséchlich der Erweiterung vor.
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4 Zusammenfassung

Fir die geplanten Parameter der Erweiterung des Nordseebades Dangast (,Deichhérn Sid®) im
4. Bauabschnitt wurde das bestehende Verkehrsgutachten Uberarbeitet.

Trotz einer leichten Zunahme der Verkehrsbelastungen bleiben die bisher getatigten Aussagen er-
halten (Anpassung der Signalanlage Edo-Wiemken-StralRe / SielstraBe / Auf der Gast notwendig).
Die Anlage eines Linksabbiegestreifens an der Signalanlage wird mit den neuen Erkenntnissen
noch eindringlicher empfohlen.

Aufgestellt: B. Eng. Fabian Roelcke
Schortens, im April 2018

Dipl.-Ing. (FH) Horst Rolfs Dipl.-Ing. M. Titsch
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Anlagen
Anlage 1 Ubersichtskarte M. 1: 100.000
Anlage 2 Untersuchungsgebiet M.1: 5.000
Anlage 3.1 Ubersicht Erweiterungen
Anlage 3.2  Verkehrserzeugung Wohnen 2. Bauabschnitt
Anlage 3.3  Verkehrserzeugung Bistro / Gesamt
Anlage 4.1 Verkehrsumlegung 1. Bauabschnitt
Anlage 4.2  Verkehrsumlegung 2. Bauabschnitt
Anlage 4.3  Verkehrsumlegung 4. Bauabschnitt
Anlage 44  Verkehrsumlegung 1. + 2. + 4. Bauabschnitt

Anlage 5 Leistungsfahigkeitsberechnung 4. Bauabschnitt,
Umlaufzeit=72s
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Wohn- Betten je
Haus Betten einheiten | Wohneinheit| KZWE Kfz
74 35 2,1 2 70
Personen je Pkw 2
Besucherverkehre pro Spitzenstunde
Anteil Sph berechnet gewanhlt
Anreiseverkehre ber Am alten Deich 45% 15 30
Abreiseverkehre liber Am alten Deich 20% 10 15
Anteil Sph berechnet gewahlt
Anreiseverkehre liber Saphuser Stralke 45% 20 15
Abreiseverkehre (iber Saphuser Stralle 20% 10 10
Versorgungsverkehre pro Tag 11 Kfzje Richtung
Versorgungsverkehre pro Spitzenstunde 5 Kfzje Richtung
Gesamtverkehre
pro Tag pro Spitzenstunde
Anreise Abreise Anreise Abreise
Besucher 70 70 45 25
Versorger 1 1" 5 5
Summe 81 81 50 30

=T
5

Nordfrost-Ring 21

26419 Schortens -«
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Verkehrserzeugung Wohnen

2. Bauabschnitt

Projektnr.: 1313

Datum: 26.03.18

Anlage: 3.2




Berechnete Werte Spitzenstunde: 16.00 bis 17.00 Uhr
Bistro alt Bistro neu
Quellverkehr 103 71
Tag .
Zielverkehr 103 71
Spitzenstunde Quellverkehr 13 9
Zielverkehr 12 8
Gewahlte Werte (auf 5er Werte aufgerundet)
Bistro alt Bistro neu
Quellverkehr 105 75
Tag .
Zielverkehr 105 75
Spitzenstunde Quellverkehr 15 10
Zielverkehr 15 10

Bistro alt: Bistro alt + weitere Nutzung Saal

Maximale Belegung Parkplatze Bistro (16 Fahrzeuge) von 19.00 bis 20.00 Uhr

Am alten Deich Saphuser Stralle
Quellverkehre |Zielverkehre  |Quellverkehre |Zielverkehre
altes Gebaude -13 -12
Bistro 2 3
Wohnen 13 21 17 29
Summe 2 12 24 34
gewahlt 5 15 25 35

alle Werte in Kfz/Spitzenstunde Nachmittag

=T
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Nordfrost-Ring 21

26419 Schortens -«
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Tjardes * Rolfs «Titsch PartG mbB

Beratende Ingenieure
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Verkehrserzeugung
Bistro / Gesamt

Projektnr.: 1313

Datum: 26.03.18

Anlage: 3.3
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Formblatt

Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage

1

@
2
£
0
L
2]

Edo-Wiemken-Strale

Edo-Wiemken-Strale Siid

Auf der Gast

Ausgangsdaten
Projekt: Verkehrskonzept Nordseebad Dangast Stadt: Varel
Knotenpunkt: Edo-Wiemken-StraBe / Auf der Gast Datum: 6.3.2018
Zeitabschnitt: Prognose 1.+2.+4.BA, 2030, Sonntag nachmittag (16.00 - 17.00 Uhr) Bearbeiter: fr
T —— Bemerkungen:

Quelle Luftbild: Geofachdaten der
NLStBV; Signalzeitenplan nach
Verkehrsstérken neu aufgestellt,
Zwischenzeiten geschatzt (7 Sekunden
wegen Radfahrern); K1 und K3 mit
Nachlauf (es ist nur die Freigabezeit im

Nachlauf dargestellt).

Mmoo W >

mittlerer Sattigungsgrad der malRgebende Signale

Qualitatsstufe QSV

Die Wartezeiten sind sehr gering.
Die Wartezeiten sind gering.
Die Wartezeiten sind splrbar.

Fir einzelne Fahrzeuge kdnnen die Wartezeiten hohe Werte annehmen.

Fahrstreifen
Nr.| Signal Ut 0s. st SV | f Bez. | f, | Bez Qs b Goew Bemerkungen
[-] [Kfz/h] [Kizh] [[%I1| (-1 [ (-1 | (-1] [-] [[Kizh] [-T | [-]
1(K1 540 2.000 Mischfahrstreifen 1.910[ 0,28
2[K2 170 2.000 Mischfahrstreifen 1.946] 0,09
3]K3 375 2.000 Mischfahrstreifen 1.954] 0,19
41K4 215 2.000 Mischfahrstreifen 1.873| 0,11
B= 10,2793 T,= 145 thop= 36 s tygen™ 72s
ausgewahlte Abkirzungen:
t Freigabezeit
ts Sperrzeit
q Verkehrsstarke
m mittlere Eintreffenszahl je Umlauf
n, Fahrzeugabfluss wahrend der Freigabezeit
9 Sattigungsgrad (Auslastung)
S Sicherheit gegen Uberstauung
lNRE Anzahl gestauter Fahrzeuge bei Rotende (unter Beachtung der Sicherheit gegen Uberstauung)
St notwendige Aufstellange hinter dem Signalgeber (unter Beachtung der Sicherheit gegen Uberstauung)
W mittlere Wartezeit je Fahrzeug
?;K Knotenpunktgesamtbelastung
« Knotenpunktgesamtkapazitat
On . - .
g mittlere Sattigungsgrad aller Signale
mafg

Die Wartezeiten nehmen sehr groBe und stark streuende Werte an. Die Kapazitat wird erreicht.

Die Zufahrt ist (iberlastet.

Formblatt 2 Knotenpu.nkt mit .Lich-tsignalanlage
Berechnung der Freigabezeiten im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt Verkehrskonzept Nordseebad Dangast Stadt: Varel
Knotenpunkt Edo-Wiemken-Strae / Auf der Gast Datum: 6.3.2018
Zeitabschnitt Prognose 1.+2.+4.BA, 2030, Sonntag nachmitiag (16.00 - 17.00 Uhr) Bearbeiter: fr
B= 10,2793 T= 14's tuopt= 36 s tugew= 72s
Nr.| Signal malg. Qb M| 95 | B |bsg| Geew | trerr [tiberech| trgew Bemerkungen
[-] in Ph. [Kizh] [ [Kig] |[Kizhh]| [s/FZ] | [-]] [-] | [s] ] [s] | [s]
1K1 540 10,8] 1.910| 1,885 20,4 22|Phase 1 (Nachlauf)
2|K2 Phase 2 170 3,4] 1.946| 1,85/ 0,09 6,3] 18,1 9
3|K3 Phase 1 375 7,5] 1.954| 1,842 0,19 13,8] 39,9 16
4[K4 215 4,3 1.873| 1,922 83 11|Phase 2 (Nachlauf)
Hinweise, Bemerkungen:
Phase 1 Phase 1 (Nachlauf) Phase 2 Phase 2 (Nachlauf)
= =
Formblatt3 Knotenpunkte mit Lifhtsignalanlage
a) Nachweis der Verkehrsqualitat im Kraftfahrzeugverkehr
Projekt Verkehrskonzept Nordseebad Dangast Stadt: Varel
Knotenpunkt: Edo-Wiemken-Strale / Auf der Gast Datum: 6.3.2018
Zeitabschnitt Prognose 1.+2.+4.BA, 2030, Sonntag nachmittag (16.00 - 17.00 Uhr) Bearbeiter: fr
T= 60 min tugew= 72's
Nr.| Signal [ ¢ f ts q m g ty n, C g Nee Ny h S | Nee | st w QsV
(sl | -1 | s1 [ iKiznl | (Kiz] | (Kizn) [ (s/kiz [ [Kfz] | (kfznl | 1-1 | (Kfz] | (kiz] | 1%) | (%] |ikiz1] (m1 ] is1 | (-]
1|K1 22 0,306 50 540| 10,8] 1.910( 1,88] 11,7 584| 0,925 50| 10,8 1,00 95| 18,5 110,8] 550 D
2[K2 9] 0,125 63 1701 3,4| 1.946] 1,85 49 243| 0,699 0,7 3,3| 0,98 95 69 414 404 C
3[K3 16| 0,222 56 375| 75| 1954 1,84 87 434] 0,864 2,8 7,5 1,00 95| 13,5 813 498 C
4|K4 11 0,153 61 215 43| 1.873] 1,92 57 286| 0,751 1,4 4,3] 1,00 95| 88| 531 46,9 C
qk=  1.300 Kfzh Ck=  1.547 Kfzh Om= 0,849 Omang= 0,849

ol
[
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4. Bauabschnitt

Umlaufzeit=72 s

Leistungsfahigkeitsberechnung

Projektnr.: 1313

Datum: 18.04.18

Anlage: 5
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