Protokoll

Uber die Sitzung des Ausschusses fur Feuerwehr-, Markt- und Ordnungsangelegenheiten,
Stral3en und Verkehr am Montag, 31.08.2026, 17:00 Uhr, im Rathaus I, grof3er Sitzungssaal,

Windallee 4, 26316 Varel.

Anwesend:

Ausschussvorsitzender:
stellv. Ausschussvorsitzende:
Ausschussmitglieder:

stellv. Ausschussmitglieder:
stellv. Grundmandatsinhaber/in:

hinzugewéhlte Ausschussmitglieder:

Ratsmitglieder:
Blrgermeister:
von der Verwaltung:

Tagesordnung:

Offentlicher Teil

Alfred Mller

Gesche Wittkowski
Dirk Brumund

Jurgen Bruns

Hergen Eilers
Johannes Klawon
Anke Kiuck

Dr. Christoph MeRRner
Georg Ralle

Axel Neugebauer
Sigrid Busch

Horst Duisberg
Karl-Heinz Funke
Gerd-Christian Wagner
André Heusel

Soren Krieghoff
Detlef Meyer

Michael Tietz

Yvonne Westerhoff

1 Er6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgemalf3en Ladung und der Be-

schlussfahigkeit

Feststellung der Tagesordnung

Genehmigung des o6ffentlichen Teils des Protokolls Giber die Sitzung des Ausschus-
ses fur Feuerwehr-, Markt- und Ordnungsangelegenheiten, StraRen und Verkehr

vom 13.07.2026

Einwohnerfragestunde

Antrage an den Rat der Stadt Varel
5.1 Antrag Fraktion ZUKUNFT VAREL — Anderung der Parkgebiihrenordnung

Vorlage: 234/2026

5.2 Resolution Oldenburger Stral3e

Vorlage: 235/2026
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Stellungnahmen fir den Birgermeister
Kein Tagesordnungspunkt

Antrége und Anfragen von Ausschussmitgliedern
Zur Kenntnisnahme

Trauungen am Strand
Vorlage: 236/2026

Antrag Fraktion ZUKUNFT VAREL - Osterstral3e
Vorlage: 237/2026

Protokoll:

Offentlicher Teil

Ero6ffnung der Sitzung, Feststellung der ordnungsgemalfen Ladung und der
Beschlussfahigkeit

Ausschussvorsitzender Miiller eréffnet die Sitzung und stellt die ordnungsgemaéanie
Ladung sowie die Beschlussfahigkeit fest.

Feststellung der Tagesordnung

Ausschussvorsitzender Miller stellt die Tagesordnung fest. Der TOP 8.2 wird ein-
vernehmlich zuerst behandelt.

Genehmigung des 6ffentlichen Teils des Protokolls tGiber die Sitzung des
Ausschusses fir Feuerwehr-, Markt- und Ordnungsangelegenheiten, Stra-
Ben und Verkehr vom 13.07.2026

Der offentliche Teil des Protokolls tber die Sitzung des Ausschusses fur Feuer-
wehr-, Markt und Ordnungsangelegenheiten, StraRen und Verkehr vom
13.07.2026 wird einstimmig genehmigt.

Einwohnerfragestunde

Eine Burgerin erkundigt sich nach dem aktuellen Stand der Baumalinahme am
Haus des Handwerks. Herr Meyer teilt dazu mit, dass derzeit die statische Be-
rechnung sowie das Baugenehmigungsverfahren durchgefiihrt werden und die
Ausschreibung vorbereitet wird. Die Bauarbeiten werden in Kiirze fortgesetzt. Zur
voraussichtlichen Dauer kann derzeit noch keine Aussage gemacht werden.

Aufgrund der Nachfrage, wann Beitrdge zum TOP 8.2 ,Osterstralle” geleistet wer-
den kdnnen, lasst Ausschussvorsitzender Mlller dartiber abstimmen, ob zu die-
sem Tagesordnungspunkt Fragen auf3erhalb der Einwohnerfragestunde zugelas-
sen werden. Mit einer Gegenstimme wird der Zulassung zugestimmit.

Ein Blrger weist die Verwaltung darauf hin, dass ein versackter Gullydeckel vor
dem Gebaude Oldenburger StralRe 5 ursachlich fur eine erhebliche Larmbelasti-
gung ist. Herr Meyer teilt mit, dass der Hinweis an den zustandigen Stral3enbau-
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lasttréager weitergegeben wird.

Antrage an den Rat der Stadt Varel

Antrag Fraktion ZUKUNFT VAREL — Anderung der Parkgebiithrenordnung
Vorlage: 234/2026

Mit Schreiben vom 28.04.2026 stellt die Wahlergemeinschaft Zukunft Varel den
Antrag auf Anderung der Verordnung der Stadt Varel iiber Parkgebiihren. Die An-
derung soll beinhalten, dass klinftig das Parken auf den kostenpflichtigen Parkplat-
zen in der Innenstadt fur die Dauer von bis zu zwei Stunden kostenfrei ist.

Zudem wird die Verwaltung beauftragt zu ermitteln, wie die hieraus entstehenden
finanziellen Auswirkungen ausgeglichen werden kénnten.

Begriindet wird der Antrag damit, dass die wirtschaftliche Lage derzeit sehr ange-
spannt ist und die Gewerbetreibenden in Varel durch gestiegene Gewerbe- und
Grundsteuer belastet werden. Eine Abschaffung der Parkgebuhr fir eine Dauer
von zwei Stunden wirde ein positives Signal fur die Gewerbetreibenden in Varel
setzen und das Interesse an der Vareler Innenstadt steigern. Aul3erdem wiirde
damit der Zugang der Vareler Birger zu den Einzelhandelsunternehmen des tagli-
chen Bedarfs vereinfacht. In Zeiten, in denen die Innenstadte mit zunehmendem
Leerstand konfrontiert werden und die Lebenshaltungskosten steigen, ware ein
.kostenfreier* Zugang zur Innenstadt ein Zeichen fur eine vielfaltige Geschafts- und
Kundenwelt in der Vareler Innenstadt.

Im Bereich der Vareler Innenstadt gibt es derzeit acht Parkplatze, die mit insge-
samt 10 Parkscheinautomaten gebihrenpflichtig, sowie weitere Parkflachen, die
mit einer Parkscheibe zeitlich bewirtschaftet werden. Zudem gibt es in Varel Park-
flachen, die nicht bewirtschaftet werden (siehe anliegende Karte).

Zu den bewirtschafteten (gebihrenpflichtigen) Parkflachen gehéren:

City-Parkplatz
Neumihlen-Parkplatz
Haferkamp-Parkplatz
Neue Stral3e
Drostenstralie
Marktplatz
Nebbsallee

Am Pfarrgarten

ONOoO G WNE

Fur das Parken auf den gebuhrenpflichtigen Parkplatzen im Vareler Innenstadtbe-
reich werden entsprechend der Parkgebiihrenordnung der Stadt Varel derzeit fol-
gende Gebiihren erhoben:

- fUr die ersten 15 Minuten

0,10 €
- je weitere 30 Minuten

0,50 €

Die Buchung der gewiinschten Parkdauer kann durch Zahlung von mindestens
0,10 € erfolgen, Zwischenschritte sind mdglich.

Damit die 6ffentlichen Parkplatze entsprechend ihres Zwecks von den Besuchern



der Innenstadt genutzt werden kénnen und nicht von Dauerparkern besetzt wer-
den, ist die Hochstparkdauer auf 3 Stunden begrenzt.

Die Auswertung Uber die Nutzung der Parkscheinautomaten (nicht inbegriffen sind
hier die Nutzer der Handy-Parken-App) im Jahr 2025 gibt einen groben Aufschluss
Uber das Parkverhalten der Parkplatznutzer wieder.

Kurztarif 16 min. bis 1 Std. bis .
15 min. 1 Std. 2 std. 2 bis 3 Std.
0,10 € 0,11€-090€ [091€-1,90€ |1,91€-2,80€
Parkvorgéange | Parkvorgénge | Parkvorgénge | Parkvorgange
City-Parkplatz
(2 Automaten) 3.234 27.506 20.782 8.169
Haferkamp- |1 535 6.958 6.626 3.875
Parkplatz
Marktplatz
(2 Automaten) 1.304 6.176 4.363 1.766
Nebbsallee 296 1.998 2.112 870
Neumdhlen-—| 4, 3.485 4.445 2.391
Parkplatz
Drostenstral3e |438 2.465 2.043 938
Neue StralRe |722 4.775 4.592 2.281
Am Pfarrgarten| 20 214 321 328
127.128 7.649 53.577 45.284 20.618

Im Jahr 2025 gab es fir das Stadtgebiet der Stadt Varel insgesamt 127.128 ge-
buhrenpflichtige Parkvorgange, der Gberwiegende Teil der Parkplatz-Nutzer
parkt fur einen Zeitraum bis zu einer Stunde. Bei einer Gebuhrenbefreiung bis zu
zwei Stunden verbleiben demnach lediglich ca. 16 % gebuhrenpflichtige Parkvor-
gange.

Darlber hinaus wird in Varel auch das Handy-Parken angeboten. Die Firma Easy-
Park GmbH weist darauf hin, dass auch im Handy-Parken-Bereich der Grol3teil der
gebuchten Parktickets den Zeitraum von ca. 1 Stunde umfasst.

Fir die Beibehaltung der Gebuhrenpflicht fir die letzte (die Dritte) Stunde, ist eine
Umprogrammierung der Parkscheinautomaten notwendig, da fiir die notwendigen
Kontrollen ein Parkschein fur den gesamten Parkzeitraum ausgestellt werden
muss.

Laut Auskunft des Vertragspartners der Stadt Varel (Lemke Verkehrstechnik, wel-
che die Parkscheinautomaten liefert und wartet), ist eine Umprogrammierung der
Parkscheinautomaten durchfihrbar. Die Umprogrammierung und Erneuerung der
Beschilderung am Automaten wurde ca. 400,00 € pro Parkscheinautomat (bei 10
Automaten 4.000,00 €) kosten. Der Vertreter der Firma weist jedoch darauf hin,
dass eine derartige Anderung vor allem in Bezug auf den hohen Papierverbrauch



nicht wirtschaftlich sein wird. Denkbar ware eine zusatzliche Umstellung der Park-
scheinautomaten auf Kennzeichenerfassung.

Laut Auskunft des Anbieters ,Easy Park GmbH* ist eine Umstellung auf eine ge-
bihrenfreie Parkzeit problemlos mdglich. Der Parkplatznutzer kann tber die App
das gebuhrenfreie Ticket I6sen und zahlt hierfir auch keine Servicegebuhren an
den Anbieter. Erst sobald flr das Parken Gebihren erhoben werden, wird auch
eine Servicegebuhr fallig. Ein vorzeitiges Beenden und Neustarten des Parkvor-
gangs, um die Gebuhrenpflicht zu umgehen, lasst sich systemseitig einschranken.
Hierfur kann eine Karenzzeit fiir dieselbe Parkzone eingerichtet werden: startet
innerhalb eines definierten Zeitraums ein neuer Parkvorgang, wird dieser mit dem
vorherigen zusammengefasst. Uberschreitet die Gesamtdauer dann zwei Stunden,
wird der Vorgang gebiihrenpflichtig. Der Stadt Varel entstehen keine Gebihren fur
die Umstellung.

Die Einnahmen aus den 10 Parkscheinautomaten in Varel belaufen sich auf:

Jahr Einnahmen

2023 155.053,44 €
2024 152.015,51 €
2025 158.042,59 €

Demgegentiber stehen neben den baulichen Instandhaltungs- und Unterhaltungs-

kosten fir die Parkplatze die laufenden Aufwendungen fir den Betrieb der Park-

scheinautomaten

- Betriebsausgaben (Stromkosten bei 3 Automaten, bzw. Anschaffung von Bat-
terien fur die Ubrigen solarbetriebenen Automaten, Abwicklung der Kartenzah-
lung, Kosten fiir das Uberwachungssystem)

- Kosten fur Ge- und Verbrauchsmaterial (u. a. Papier)

- Unterhaltungskosten der Parkscheinautomaten (Reparaturen usw.)

- Abschreibungen

- Personalkosten

Bauliche bvael:]fsgr?eeﬁufzr Kosten fur Zahlungs-
Jahr | Unterhaltungs- | . gen 1t abwicklung (u. a. Gesamt
die Parkschein-
kosten Geldtransport)
automaten
2023 | 4.375,01 € 10.015,38 € 3.104,27 € 17.494,66 €
2024 | 8.464,82 € 15.772,42 € 3.223,75 € 27.460,99 €
2025 | 9.316,75 € 18.607,00 € 3.410,38 € 31.334,13 €

Bei Parkvorgéngen von ca. 16% wuirden die Einnahme gerade einmal die laufen-
den Aufwendungen decken.

Die Parkgebuhren werden als Gegenleistung fir die Bereithaltung und Instandhal-
tung o6ffentlichen Parkraums erhoben und werden von den jeweiligen Nutzern ge-

zahlt. Uber eine Gegenfinanzierung muss im Ausschuss fiir Wirtschaft und Finan-
zen entschieden werden.

Eine Bewertung aus Sicht der Wirtschaftsforderung wird in der Anlage beigeflgt.
Ausschussmitglied Wittkowski antwortet auf eine Birgerfrage, dass keine wissen-

schaftlichen Studien zugrunde gelegt wurden, sondern tatsachlich Gesprache mit
den ortlichen Gewerbetreibenden gefiihrt worden sind. Dabei hat sich eine weit-
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gehende Einigkeit hinsichtlich der Notwendigkeit ergeben, die Innenstadt zu star-
ken und das Einkaufen vor Ort attraktiver zu gestalten.

Ausschussmitglied Dr. MeRR3ner weist darauf hin, dass die Auswirkungen einer kos-
tenfreien Parkregelung auf die Innenstadtbelebung nicht eindeutig absehbar sind.
Da die vorhandenen Parkplatze bereits ausgelastet sind, wird durch die Kostenbe-
freiung kein zusatzlicher Parkraum geschaffen. Zudem besteht die Gefahr von
Mindereinnahmen und einer zunehmenden Nutzung durch Langzeitparker. Es
wird angeregt die Verwaltung prifen zu lassen, ob die MaRnahme tatsachlich zur
Belebung der Innenstadt fihren kann.

Ausschussmitglied Bruns halt es fiir sachgerecht, Uber die Einfiihrung einer kos-
tenfreien Parkregelung den neuen Rat der Stadt Varel entscheiden zu lassen, da
die Mindereinnahmen von rund 100.000 Euro im Rahmen der Haushaltsberatun-
gen zu berlcksichtigen sind.

Aus den Reihen der Zuschauer wird die Frage gestellt, warum der Parkscheinau-
tomat in der Drostenstral3e seit fast zwei Monaten nicht funktioniert. Blrgermeister
Wagner antwortet darauf, dass der Parkscheinautomat versetzt werden muss und
eine vorubergehende Inbetriebnahme nicht wirtschaftlich gewesen ware.

Ausschussmitglied Eilers fuhrt aus, dass die Belebung der Innenstadt fiir die CDU
ebenfalls von Bedeutung ist und die Parkgebihren dabei eine von mehreren Stell-
schrauben darstellen. Eine Anderung der Parkgebiihren soll jedoch im Zusam-
menhang mit weiteren Mal3hahmen zur Innenstadtférderung und unter Berlck-
sichtigung der finanziellen Auswirkungen betrachtet werden. Die Thematik soll
vom neu gewahlten Rat der Stadt Varel erneut aufgegriffen werden.

Ausschussmitglied Wittkowski wiinscht ein klares Signal an die Gewerbetreiben-
den zu geben, dass grundsatzlich eine Reduzierung der Parkgebiihren zur Bele-
bung der Innenstadt angestrebt wird. Gleichzeitig wird auf die positive Einschat-
zung der Wirtschaftsférderung der Stadt Varel hinsichtlich der MalRnahme verwie-
sen.

Ausschussvorsitzender Miiller stellt abschliel3end fest, dass der Antrag zuriickge-
stellt und in die Fraktionen zur weiteren Beratung gegeben wird.

Beschluss zurtuickgestellt

Resolution Oldenburger Stral3e
Vorlage: 235/2026

Ratsherr Funke erklart, dass der vorliegende Zusatzantrag der Gruppe SPD/CDU
Seitens der Wéahlergemeinschaft ZUKUNFT VAREL mitgetragen werden kann.
Erganzend wird von ihm angeregt, die Resolution um den Satz zu erweitern, dass
der Rat der Stadt Varel erwartet, dass sich die direkt gewahlten Landtagsabge-
ordneten entschieden flir das Anliegen einsetzen.

Nach kurzer Diskussion ist sich der Ausschuss einig, dass alle gewéhlten Land-
tagsabgeordneten angesprochen werden sollen. Der Resolutionstext wird von der
Verwaltung Uberarbeitet. Die Neufassung soll dem Rat der Stadt Varel in der
nachsten Sitzung vorgelegt und dort beschlossen werden.
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Beschluss:

Die Resolution des Rates der Stadt Varel zur Reduzierung des Schwerlastver-
kehrs auf der Oldenburger Stral3e (LandesstrafRe L 819) wird beschlossen.

Einstimmiger Beschluss

Stellungnahmen fir den Burgermeister
Kein Tagesordnungspunkt

Antrage und Anfragen von Ausschussmitgliedern
Keine Antrage und Anfragen.
Zur Kenntnisnahme

Trauungen am Strand
Vorlage: 236/2026

Sachstandsmitteilung zum Antrag der Wéhlergemeinschaft ZUKUNFT VA-
REL auf Durchfihrungen von Trauungen am Dangaster Strand

Die Mitarbeiter des Standesamts der Stadt Varel haben sich beziiglich der Zulas-
sigkeit von Trauungen am Dangaster Strand an die Standesamtsaufsicht (Land-
kreis Friesland) gewendet und unterschiedliche Moglichkeiten in Augenschein
genommen.

Nach Auskunft der Standesamtsaufsicht sind bezliglich externer Trauorte folgende
Kriterien zu erfiillen:

1. Die EheschlieBung muss in einer der Bedeutung der Ehe entsprechenden
wurdigen Form, die dem Standesbeamten eine ordnungsgemafe Vornahme
seiner Amtshandlung erméglicht, vorgenommen werden kénnen. Dazu gehort,
dass die Einrichtung nach Art, Gré3e und Ausstattung der Bedeutung der
EheschlieBung entspricht. EheschlieBungen an Orten und unter Begleitum-
standen, die den Trauakt der Fragwuirdigkeit aussetzen oder Lacherlichkeit
preisgeben sollten stets ausgeschlossen sein (als Beispiel: Sauna, Disco,
Casino, Fastfood-Restaurant).

2. Sofern sich der externe Trauort rdumlich und baulich an oder in einem Gebé&u-
dekomplex befindet, muss dieser von den anderen Einrichtungen sichtbar ge-
trennt sein.

3. Fir den externen Trauort muss ein storungsfreier Betrieb gesichert sein.
Larmbelastigungen und Stérung missen ausgeschlossen sein.

4. Der Trauort muss eine angemessene Anzahl an Sitzplatzen vorhalten (Richt-
wert 25 Platze).

5. Der Trauort muss fur die Stadt pragend sein oder zumindest eine imagefor-
dernde Wirkung zugunsten der Stadt entfalten.

6. Es ist unter Beachtung des Gleichbehandlungsgrundsatzes sicherzustellen,



dass unabhangig von wirtschaftlichen Erwagungen, jedem heiratswilligen Paar

die Eheschlie3ung ermoglicht wird.

7. Die Aufgabenwahrnehmung durch die Standesbeamten muss gewahrleistet
sein. Die Sicherheit der standesamtlichen Unterlagen und die datenschutz-
rechtlichen Angelegenheiten dirfen nicht gefahrdet werden (z. B. keine witte-
rungsbedingte Gefahrdung der Unterlagen durch bspw. Wind und Regen).

8. Ebenfalls muss sichergestellt werden, dass eine Trauung in einem externen
Trauort auch ohne eine anschlieende verpflichtende Hochzeitsfeier stattfin-

den kann.

9. Auch darf der gewidmete Trauort nicht fir eine private Feier/ freie Trauung
genutzt werden. Dieser Trauort dient dem hoheitlichen Rechtsakt.

10. Es muss gewabhrleistet sein, dass wahrend der Trauung der Standesbeamte
Uber den Trauort die Sachherrschaft innehat und hierbei auch die Ordnungs-
gewalt ausiiben kann (z. B. Stérer hinausweisen).

11. Die Trauung soll weder optisch noch akustisch von Aul3enstehenden mitver-
folgt werden kénnen (z. B. keine Urlauber die in Badebekleidung in den Pavil-
lon hinkommen/schauen).

12. Es soll in unmittelbarer Nahe ein gewidmeter Raum zur Verfiigung stehen,
welcher bei temporar eintretenden ungunstigen Witterungsverhaltnissen si-
cherstellen kann, dass die Trauung weiter vor Ort vorgenommen werden kann
und die standesamtlichen Unterlagen keinen Schaden nehmen und die Daten-
sicherheit jederzeit gewahrt ist.

Sobald ein konkretes Konzept fur den externen Trauort vorliegt, kann dieses auf
den Einzelfall hin durch die Standesamtsaufsicht auf die Zulassigkeit Gberpruft

werden.

Mdglichkeiten

Vorteil

Nachteil

Anmerkung

Pavillon/Zelt
(z. B. Gemein-
de Schillig)

Gentigend Platz fur
Gaste

Erheblicher Verlust
des Datenschutzes
(Bade-/Urlaubs-
gaste waren immer
in der Nahe. Das
gesprochene Wort
ware immer fur alle
horbar)

Siehe Kriterium Nr.
11

Wind- und wetter-
geschutzt (wenn
z. B. Seitenteilen
vorhanden sind)

Bade-/Urlaubs-
gaste konnten den
Ablauf stéren,
wenn sich diese in
der Nahe des Zel-
tes aufhalten

Siehe Kriterium Nr.
3

Dauerhafter Auf-
bau notwendig

Nimmt Gber den
kompletten Som-
mer den Platz am
Strand weg.

Der Innenauf- und
Abbau fir die je-
weilige Trauung ist

Die Gemeinde
Wangerland arbei-
tet mit festen Ser-




nicht durch das
Standesamt leist-
bar

vice-Partnern (wie
den Hooksieler
Skiterrassen oder
dem Familienhotel
Frieslandstern)
zusammen.

(beweglicher)
.Bauwagen*

(Nach erster
Einschatzung
der Fachauf-
sicht ist ein
beweglicher
Bauwagen
nicht zuléassig)

An jedem besonde-
ren Ort in Varel
einsetzbar

nur begrenzte An-
zahl an Gasten im
maoglich

Siehe Kriterium Nr.
4

Kein dauerhafter
Stellplatz/Aufbau
notwendig

Kein zusatzlicher
(enormer) Innen-
auf- und Abbau
notwendig

(stationéarer)

Wind- und wetter-
geschuitzt

nur begrenzte An-
zahl an Gasten im
maglich

Siehe Kriterium Nr.
4

bau notwendig

.,Bauwagen® dauerhafter Stell-
platz/Aufbau not-
wendig
Einhaltung Daten-
»unter freiem Him- | schutz und Freihal- | Siehe Kriterium Nr.
mel* tung von Stérun- 3und 11
Strandkorb gen nicht maoglich
2. B, Rilgger nur begre?zte A_n- Siehe Kriterium Nr.
oder Insel zahl an Gasten im 4
Pellworm am moglich
Deich) Dauerhafter Auf- Nimmt Platz fur

Offentlichkeit weg

Nicht Wind- und
wettergeschitzt

Siehe Kriterium Nr.
12

Badekarren +
Strandkdrbe
(z. B. Nor-
derney)

Gaste waren ,unter
freiem Himmel“ (in
den Strandkoérben)

Nur teilweise Ein-
haltung des Daten-
schutzes und der
Freihaltung von
Stérungen maoglich

Siehe Kriterium Nr.
3und 11

Nur teilweise Wind-
und wetterge-
schitzt

Siehe Kriterium Nr.
12

Es stehen ganz unterschiedliche Ansétze fir eine Trauung am Strand zur Verfu-

gung.

Wichtig ware zunachst die Festlegung, ob die Stadt Varel den Trauort selbst vor-
halten soll. Diese MalRhahme wiirde nicht unerhebliche Kosten verursachen (Per-
sonal- und Materialkosten).
Auch ist die Bereitstellung eines Trauortes durch einen externen Anbieter mdglich
(wie in der Gemeinde Wangerland).

Eine weitere Option ist, dass die standesamtliche Trauung weiterhin im hergerich-
teten Trauzimmer im Weltnaturerbeportal durchgefihrt wird und anschlie3end

eine freie Trauung am Strand stattfindet.
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Bei einer freien Trauung missen die oben genannten Voraussetzungen nicht ein-
gehalten werden, es musste lediglich ein Abschnitt des Strandes zur Verfigung
gestellt werden.

Frau Westerhoff tragt den Tagesordnungspunkt vor, verweist auf die Vorlage und
bittet um Rickmeldung, in welche Richtung eine weitere Prifung erfolgen soll.

Bezuglich der Mdglichkeit der Durchflihrung von freien Trauungen am Strand er-
ganzt Burgermeister Wagner, dass hierbei die Einhaltung der formellen Anforde-
rungen nicht eingehalten werden mussen. Er erganzt weiter, dass der formale Akt
der Eheschlie3ung grundsatzlich nicht viel Zeit in Anspruch nimmt, sodass diese
im Trauzimmer des Weltnaturerbeportals und im Anschluss eine freie Trauung am
Strand durchgefiihrt werden kénnte.

Ratsherr Funke stellt klar, dass der Antrag lediglich darauf abzielt, einen weiteren
Ort fur EheschlieRungen zu ermdglichen. Die Stadt soll dabei nicht als Dienstleis-
ter auftreten.

Ausschussmitglied Kiick hebt die besondere Attraktivitéat des Weltnaturerbeportals
als Trauort hervor und regt an, insbesondere den Aul3enbereich zu prifen und mit
vergleichsweise geringem Aufwand gestalterisch aufzuwerten bzw. zu erweitern.

Nach kurzer Diskussion stellt Ausschussvorsitzender Miller fest, dass eine wei-
tergehende Ausarbeitung durch die Verwaltung gewtinscht wird und sich der Aus-
schuss nochmal mit dem Tagesordnungspunkt befasst.

Antrag Fraktion ZUKUNFT VAREL - Osterstralie
Vorlage: 237/2026

Antrag Wahlergemeinschaft ZUKUNFT VAREL e. V. auf Anderung der Be-
schilderung in der Fahrradstral3e Osterstralle

Mit Schreiben vom 17.08.2026 beantragte die Wahlergemeinschaft ZUKUNFT
VAREL folgende verkehrsrechtliche Anderungen in der Osterstralie:

1. Aufhebung der durch VZ angeordneten Vorfahrtsberechtigung der Fahr-
radstralle
2. Anordnung von Tempo 30 durch Beschilderung

Am 05.05.2021 tagte erstmals der Arbeitskreis zum Radverkehrskonzept in Varel.
Dieser Arbeitskreis setzte sich zum Ziel, ein gemeinsames Radverkehrskonzept
auszuarbeiten um dem Klimaschutz gerecht zu werden und die Sicherheit fir Rad-
fahrende in Varel zu stérken.

Ergebnis dieses Arbeitskreises ist das gemeinsam mit dem Ingenieurbiro Roelcke
und Schwerdhelm entwickelte Radverkehrskonzept vom 16.02.2022, welches die
Moglichkeit der Ausgestaltung der Osterstral3e zur Fahrradstral3e enthielt. Dieses
Konzept wurde sodann politisch beschlossen und ersetzt das bisherige Radver-
kehrskonzept aus dem Jahr 2007.

Im Anschluss daran hat die Stadt Varel im Rahmen der Umsetzung ihres kommu-
nalen Radverkehrskonzeptes eine ,Begleitgruppe Radverkehr installiert. Dieser
bestand aus Vertretern der Agenda Radverkehr, Schulen, Stral3enbaulasttrager,
StralRenverkehrsbehdrde, Polizei und dem ehemaligen Radverkehrsbeauftragten
der Stadt Varel. Dieser Arbeitskreis befasste sich u.a. mit der Umsetzung der
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MaRnahme ,Fahrradstrae Osterstralle®.

Der Ausschuss fur Feuerwehr-, Markt- und Ordnungsangelegenheiten, Stral3en
und Verkehr wurde regelmafig Uber die Ergebnisse des Arbeitskreises informiert
und an der Planung und Umsetzung der darin enthaltenen Vorschlage beteiligt.
In der Sitzung vom 27.11.2024 wurde die Ausweisung der Osterstral3e zur Fahr-
radstral3e thematisiert und den Ausschussmitgliedern durch entsprechende Pra-
sentation vorgestellt. Nach der von allen Ausschussmitgliedern beflirworteten An-
wohnerbefragung durch das Arbeitskreismitglied Frank Glanert wurde dem Aus-
schuss am 26.05.2025 eine Prasentation der Ergebnisse der Anwohnerbefragung
vorgestellt. In der Sitzung vom 12.06.2025 wurde dem Ausschuss vom Ergebnis
eines gemeinsamen Treffens mit Anwohnern der OsterstralRe berichtet. Der Aus-
schuss spricht sich anschlieRend einstimmig fir die Durchfuihrung des Verkehrs-
versuchs (hier die Ausweisung der Osterstral3e als Fahrradstral3e) aus. In der
Sitzung vom 17.09.2025 wurde die MaRnahme vom Ausschuss final beschlossen
und der Verwaltung der Auftrag erteilt, die Umsetzung der Malinahme in Zusam-
menarbeit mit dem Ingenieurbiro Roelcke und Schwerdhelm in die Wege zu lei-
ten.

Aufgrund einer geplanten BaumafRBhahme des OOWYV kam es zu Verzbégerungen
bei der Umsetzung des Verkehrsversuches. Die Ausweisung der Osterstral3e als
Fahrradstral3e und damit der Beginn des Verkehrsversuchs wurde schlief3lich am
09.07.2026 umgesetzt.

Die damit einhergehende Beschilderung, vor allem die Ausweisung der Fahr-
radstral3e als VorfahrtstralRe, entspricht den verkehrsrechtlichen Vorgaben.

Der Sinn und Zweck einer Fahrradstral3e ist es, den Radverkehr zu priorisieren,
seine Sicherheit und Attraktivitéat zu steigern und ihm gegentiber dem Autoverkehr
Vorrang zu verschaffen.

Eine Rechts-vor-Links-Regelung wirde diesem Ziel widersprechen. Aufgrund
dessen besagt u.a. die Richtline fir die Anlage von StadtstralRen (Rast06), dass
Fahrradstraf3en Vorfahrt gegentiber anderen ErschlieBungsstraf3en erhalten sol-
len. Gleiches steht z. B. in der Begleitbroschiire zum Sonderprogramm ,Stadt und
Land“ des Bundesministeriums fir Digitales und Verkehr. Auch nach der Stralen-
verkehrsordnung ist die Ausweisung der Fahrradstral3e als Vorfahrtstraf3e recht-
mafig. Das Verkehrszeichen Nr. 244 StVO (Fahrradstraf3e) beinhaltet die Rege-
lung, dass ,im Ubrigen die Vorschriften tiber die Fahrbahnnutzung und Uber die
Vorfahrt gelten®. Gem. § 8 StVO gilt Rechts-vor-Links, soweit nicht durch Ver-
kehrszeichen etwas anderes geregelt ist. Laut den Verwaltungsverfahrensvor-
schriften zur Straf3enverkehrsordnung (VwV-StVO) sollte den Einmiindungen von
rechts die Vorfahrt grundsatzlich genommen werden. Nur wenn beide Strafen
Uberwiegend dem Anliegerverkehr dienen (z. B. WohnstralR3en) und auf beiden nur
geringer Verkehr herrscht, bedarf es nach der Erfahrung einer Vorfahrtbeschilde-
rung nicht.

Unabhéngig der rechtlichen Vorgaben birgt nach Aussage des Vertreters der Poli-
zeiinspektion WHV/FRI die Umsetzung der beantragten rechts-vor-links-Regelung
die Gefahr, dass nebeneinander fahrende Radfahrer von einem aus einer Seiten-
stral’e kommenden bzw. rechts abbiegenden Kraftfahrzeugfihrer nicht oder zu
spat wahrgenommen werden. Dies ist insbesondere deshalb problematisch, weil
Radfahrer auf einer Fahrradstral3e berechtigt sind, die gesamte Fahrbahnbreite zu
nutzen und nebeneinander zu fahren. Auch die Tatsache, dass die Osterstral3e
von Radfahrenden Schilerinnen und Schilern als Schulweg genutzt wird, spricht
aus Grunden der Verkehrssicherheit gegen eine Vorfahrtsregelung nach dem
Grundsatz ,rechts vor links*.

Dass in der FahrradstralRe keine weiteren geschwindigkeitsanzeigende Verkehrs-
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zeichen aufgestellt wurden, entspricht ebenfalls den Vorgaben der StraRenver-
kehrsordnung. Die Aufstellung weiterer geschwindigkeitsanzeigender Verkehrs-
zeichen ist in einer Fahrradstral3e rechtlich nicht zulassig.

Verkehrszeichen sind nach § 45 Abs. 9 S. 1 StVO nur dort anzuordnen, wo dies
aufgrund der besonderen Umsténde zwingend erforderlich ist. Diese zwingende
Erforderlichkeit besteht jedoch nicht, da das Verkehrszeichen Nr. 244 StVO (Fahr-
radstraf3e) bereits die Regelung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30
km/h beinhaltet. Zudem gilt, dass der Radverkehr weder gefahrdet noch behindert
werden darf, wenn nétig, muss der Kraftfahrzeugverkehr die Geschwindigkeit wei-
ter reduzieren.

Das Verkehrszeichen gibt damit grundsatzlich die zulassige Hochstgeschwindig-
keit vor. Verkehrszeichen, die lediglich die gesetzliche Regelung wiedergeben,
sind nicht anzuordnen. Dies gilt auch fir die Anordnung von Verkehrszeichen ein-
schlie3lich Markierungen, deren rechtliche Wirkung bereits durch ein anderes vor-
handenes oder gleichzeitig angeordnetes Verkehrszeichen erreicht wird (VwV-
StVO zu den 88 39 bis 43 Allgemeines lber Verkehrszeichen und Verkehrsein-
richtungen).

Da sich einstimmig im Ausschuss und auch durch mehrere Anwohner fir die
Durchfiihrung eines Verkehrsversuches ausgesprochen wurde, sind die Auswir-
kungen der MalBhahmen (Parken, Verkehrsmenge und Geschwindigkeit) nach
Abschluss des Zeitraums des dreimonatigen Versuchs (siehe Protokoll Aus-
schusssitzung 12.06.2025) zu evaluieren. Selbstverstandlich sind hierbei alle rele-
vanten Aspekte zu beriicksichtigen, u.a. die Meinungen der Anwohner sowie die
Daten aus der noch ausstehenden Vergleichsmessung.

Ratsherr Funke kritisiert die derzeitigen Verkehrsregelungen in der Fahrradstralle
als praxisfremd und unvernlnftig. Insbesondere die Aufhebung der Vorfahrtsrege-
lung fuhrt nach seiner Beobachtung dazu, dass der Pkw-Verkehr schneller wird.
Zudem ist die mit der Fahrradstral3e verbundene Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h in der Offentlichkeit nicht ausreichend bekannt. Es ist daher erforderlich,
die zulassige Hochstgeschwindigkeit durch entsprechende Verkehrszeichen ein-
deutig kenntlich zu machen. Er schlagt vor, dass die Zustandigkeit Uber diese ver-
kehrsrechtliche Entscheidung auf den Rat tbertragen wird.

Die Anwohnerinnen und Anwohner bewerten die Ausweisung der Osterstral3e als
FahrradstralRe sehr unterschiedlich. Wahrend teilweise eine Verbesserung der
Verkehrssituation, insbesondere eine Abnahme der Fahrzeuggeschwindigkeit
festgestellt wird, wird andererseits eine Erhdhung der Geschwindigkeit, ursachlich
vor allem durch die Aufhebung der Vorfahrtsregelung (rechts-vor Links), bemén-
gelt.

Eine Burgerin bemangelt, dass der Verkehrsteilnehmer nicht wisse, dass in einer
FahrradstralRe eine Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h gelte und regt daher
ebenfalls an, diesbeziiglich entsprechende Verkehrszeichen aufzustellen.

Auch die Ausweisung der Parkflachen wird bei den Biirgern unterschiedlich be-
wertet. Wahrend einige die Regelung / Reduzierung der Parkflachen in dem Be-
reich der B 437 bis zur Lerchenstrafl3e begrif3en wird von der Mehrheit der Bilrger
die Parksituation insbesondere fiir Anlieger und bei Beerdigungen, als problema-
tisch bewertet. Es wird angeregt, zusatzliche Parkflachen, vor allem im Bereich
des Friedhofeingangs einzurichten.

Herr Meyer weist in dem Zuge darauf hin, dass Grundstiickseigentimer aufgrund
der Regelungen der Niedersachsischen Bauordnung dazu verpflichtet sind, Ein-
stellplatze auf dem eigenen Grundstiick zu errichten.
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Erster Stadtrat Krieghoff erlautert, dass die MaRhahmen im Vorfeld in mehreren
Ausschissen vorgestellt und Uber die stadtische Homepage umfassend informiert
wurde. Die zusatzliche Aufstellung von 30-km/h-Verkehrszeichen ist auch andern-
orts neben dem Verkehrszeichen ,Fahrradstral’e” nicht zuldssig. Die Beibehaltung
der Vorfahrtsregelung fuhrt nach Ricksprache mit der Polizei zu einer Gefahrdung
des Radverkehrs.

Ausschussmitglied Wittkowski kritisiert, dass von den Anwohnerinnen und An-
wohnern eine Anliegerstral3e gefordert wurde und keinem Protokoll enthommen
werden kann, warum am Ende darauf verzichtet wurde.

Ausschussmitglied Kiick macht deutlich, dass die Osterstral3e nicht nur zur Nut-
zung dort Wohnender gedacht ist, sondern fir alle Burgerinnen und Birger der
Stadt Varel. Die Chance des Verkehrsversuchs sollte weiterverfolgt werden.

Ausschussvorsitzender Miiller halt fest, dass es sich bei diesem Tagesordnungs-
punkt um eine Kenntnisnahme und hierbei um eine Entscheidung in der Zustéan-

digkeit der Verwaltung handelt. Sofern dem Vorschlag von Ratsherrn Funke, auf
die Fassung eines Vorbehaltsbeschlusses, gefolgt werden soll, bedarf das einer

Entscheidung des Rates.

Zur Beglaubigung:

gez. Alfred Miiller gez. André Heusel
(Vorsitzender) (Protokollftihrer)
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Vv = Eilers, Heiko

Gesendet: Mittwoch, 19. August 2026 15:20
An: Westerhoff, Yvonne

Betreff: WG: Parken

Von: Knop, Meike <Knop@varel.de>

Gesendet: Mittwoch, 8. Juli 2026 09:36

An: Eilers, Heiko <Eilers@varel.de>

Cc: Krieghoff, Soren <Krieghoff@varel.de>; Oellrich, Juliane <Oellrich@varel.de>
Betreff: WG: Parken

Hallo Heiko,

wie gerade besprochen hier noch die Stellungnahme von Seiten der Wirtschaftsforderung zum Thema Parken in der
Innenstadt.

Viele GriRe
Meike

Mit freundlichen GriRRen
Im Auftrag

Dr. Meike Knop

Stadt Varel

Fachbereich 5 — Recht und Wirtschaft

Leitung Sachgebiet Wirtschaftsforderung und Stadtmarketing
Geschaéftsfiihrerin Stadtmarketing Varel GmbH
Neumduhlenstr. 22

26316 Varel

Tel.-Durchwahl: 04451/126-270
E-Mail: knop@varel.de

Von: Oellrich, Juliane <Oellrich@varel.de>
Gesendet: Freitag, 3. Juli 2026 10:25

An: Knop, Meike <Knop@varel.de>
Betreff: Parken

Bewertung aus Sicht der Wirtschaftsforderung

Die Wirtschaftsforderung befiirwortet die Einflhrung eines kostenlosen Kurzzeitparkens von bis zu zwei Stunden auf den
innenstadtnahen o6ffentlichen Parkflachen.

Ziel sollte es sein, die Erreichbarkeit der Innenstadt weiter zu verbessern und den Besuch des Einzelhandels, der
Gastronomie sowie der Dienstleistungsbetriebe moglichst unkompliziert zu gestalten. Gerade fiir kurze Besorgungen oder
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spontane Einkdufe kann ein kostenfreies Zeitfenster einen zuséatzlichen Anreiz schaffen, die Vareler Innenstadt aufzusuchen.
Dabei ist zu bericksichtigen, dass bereits heute kostenfreie Parkmaoglichkeiten vorhanden sind. Diese werden jedoch haufig
weniger wahrgenommen oder liegen etwas weiter von den Haupteinkaufslagen entfernt.

Mogliche positive Effekte:

- Steigerung der Attraktivitdt der Innenstadt als Einkaufsstandort.

- Niedrigere Zugangshurde fiir Besucherinnen und Besucher.

- Unterstiltzung des stationdren Einzelhandels, der Gastronomie und weiterer Dienstleistungsbetriebe.
- Wettbewerbsvorteil gegeniiber anderen Einkaufsstandorten.

- Positives Signal fur Blirgerinnen und Blirger sowie Gaste der Stadt.

Rahmenbedingungen
Damit die Stellplatze weiterhin ausreichend verfiigbar bleiben, sollte das kostenfreie Parken auf maximal zwei Stunden

begrenzt werden. So wird eine hohe Umschlaghaufigkeit der Parkplatze geférdert und Dauerparken vermieden.

Unabhangig von einer moglichen Einfihrung empfiehlt die Wirtschaftsforderung auRerdem, die bereits vorhandenen
kostenfreien Parkmoglichkeiten starker zu kommunizieren (z. B. Gber Beschilderung, Internetseite, Flyer oder Stadtplan), da
diese vielen Besucherinnen und Besuchern nicht ausreichend bekannt sind.

Fazit

Aus Sicht der Wirtschaftsforderung Gberwiegen die potenziellen Vorteile eines zweistlindigen kostenlosen Kurzzeitparkens.
Zwar lasst sich ein direkter wirtschaftlicher Nutzen wissenschaftlich nicht eindeutig belegen, jedoch stellt eine gute
Erreichbarkeit der Innenstadt einen wichtigen Standortfaktor dar. Ein kostenfreies Kurzzeitparken kann dazu beitragen, die
Attraktivitat der Vareler Innenstadt weiter zu starken und den lokalen Handel zu unterstiitzen.

Mit freundlichen GriRRen
Juliane Oellrich

Stadt Varel

Fachbereich 5 — Recht und Wirtschaft

Sachgebiet Wirtschaftsférderung und Stadtmarketing
Neumdtihlenstralle 22

26316 Varel

Tel.-Durchwahl: 04451-126-271
Email: oellrich@varel.de
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mers 25.08.2026

Stellungnahme der Kdmmerei zur beantragten Anderung der Parkgebiihrenordnung

Aus haushalts- und haushaltsrechtlicher Sicht wird die vorliegende Anderung der
Parkgebuhrenordnung kritisch gesehen und sollte zumindest zum jetzigen Zeitpunkt nicht
weiter verfolgt werden. Angesichts der defizitdren Haushaltslage sind in besonderem Malde
die allgemeinen haushaltsrechtlichen Grundsatze einer sparsamen und wirtschaftlichen
Haushaltsfiihrung, des Haushaltsausgleichs sowie der Finanzmittelbeschaffung zu beachten.
So sieht § 111 des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes (NKomVG) vor, dass
die erforderlichen Finanzmittel vorrangig aus speziellen Entgelten, zu denen auch die
Parkgeblhren zahlen, zu beschaffen sind.

Die Kommunalaufsicht weist in ihrer Haushaltsgenehmigung zum Haushalt 2026
ausdricklich darauf hin, dass bei unverandertem Aufgabenumfang eine Verbesserung der
Einnahmesituation unverzichtbar ist und hierbei die Grundsatze der Finanzmittelbeschaffung
nach § 111 NKomVG zu beachten sind. Zugleich wird der Stadt bereits jetzt die freiwillige
Aufstellung eines Haushaltssicherungskonzeptes nahegelegt.

Die vorliegende Anderung der Parkgebiihrenordnung wiirde dagegen zu einer bewussten
Reduzierung einer bestehenden, unmittelbar nutzungsbezogenen Einnahmequelle fihren.
Angesichts der aktuellen Finanzlage und der ausdrucklichen Hinweise der
Kommunalaufsicht ware ein solcher Einnahmeverzicht nur vertretbar, wenn die entstehenden
Mindereinnahmen konkret und dauerhaft gegenfinanziert werden.

Da eine solche Gegenfinanzierung bislang nicht aufzeigt wurde, sondern lediglich deren
Prifung vorgeschlagen wird, sollte Gber den Antrag nicht isoliert vorab, sondern erst im
Rahmen der Haushaltsberatungen fir das Haushaltsjahr 2027 entschieden werden. Auf
diese Weise kdnnen die finanziellen Auswirkungen einer moglichen Gebuhrenreduzierung in
die Gesamtbetrachtung der erforderlichen KonsolidierungsmaRnahmen einbezogen und
gegebenenfalls geeignete Gegenfinanzierungsmadglichkeiten aufgezeigt werden.

Diese Vorgehensweise wurde auch der am 27.05. im Ausschuss fur Wirtschaft und Finanzen

einvernehmlich besprochenen Vorgehensweise weiterer Konsolidierungsgesprache
entsprechen.

gez. Neumann

Neumann
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Waihlergemeinschaft ZUKUNFT VAREL

Gesche Wittkowski
gesche.wittkowski@zukunft-varel.de

An den
Blirgermeister der Stadt Varel

Herrn Wagner
Varel, den 28.04.2026

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Wagner,

die Fraktion ZUKUNFT VAREL beantragt, die Verordnung der Stadt Varel (iber Parkgebiihren
dergestalt zu andern, dass das Parken auf den derzeit kostenpflichtigen Parkplatzen in der
Innenstadt fiir die Dauer von bis zu zwei Stunden kostenfrei ist.

Begriindung:

Die wirtschaftliche Lage ist angespannt, dies spiliren auch unsere Gewerbetreibenden in der
Innenstadt, die zudem gestiegene Gewerbe- und Grundsteuern zu tragen haben. Auch und
gerade in Zeiten gestiegener Spritpreise konnte und sollte das Einkaufen vor Ort wieder
attraktiver werden. Insofern kann die derzeit schwierige Situation auch als Chance fiir die
Innenstadt begriffen werden, die es zu nutzen gilt.

Die Abschaffung der Parkgebiihren flr eine Dauer von bis zu zwei Stunden kann ein positives
Signal fur die Gewerbetreibenden setzen, dass die Stadt Varel ein Interesse an einer
lebendigen und gut besuchten Innenstadt hat. Dartber hinaus wiirde der Zugang der Vareler
Blrger zu den Einzelhandelsunternehmen des taglichen Bedarfs vereinfacht.

In Zeiten, in denen viele Innenstadte — auch Varel — mit zunehmendem Leerstand konfrontiert
sind, die allgemeinen Lebenshaltungskosten steigen und die Menschen dies auch verstarkt
spliren, ware ein ,kostenfreier” Zugang zur Innenstadt ein Zeichen fiir eine vielfdltige
Geschafts- und Kundenwelt in unserer Innenstadt.

Die Verwaltung mag in diesem Zusammenhang ggfls. auch beauftragt werden zu ermitteln,
durch welche MaBnahmen etwaige finanzielle Einbullen der Stadt ausgeglichen werden
kdnnten.

Mit freundlichen GrifRen

Gesche Wittkowski
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Zusaizanfr;er Gruppe SPD/CDU zur Beschlussvorlage 235/2026 —
Resolution Oldenburger Strafie

Beschlussvorschlag:

Der Rat der Stadt Varel ergidnzt die Resolution zur Oldenburger Strafle um folgende
Forderung:

Der Rat der Stadt Varel fordert die Niedersichsische Landesbehorde fiir Strafienbau
und Verkehr (NLStBV) auf, die derzeit dort vorliegende Vorplanung fiir die Sanierung
und Umgestaltung des Radweges Oldenburger Strafle (Zwei-Richtungsradweg
Kaffeehauskreisel bis Kreuzung Biippelerweg/Tweehdornweg) mit hochster Prioritiit zu
priifen und kurzfristig abzuschliefen.

Die Vorplanung befindet sich bereits seit mehreren Monaten beim zusténdigen
Stralenbaulasttriger. Basis dafiir ist das Radverkehrskonzept der Stadt Varel. Die Stadt Varel
erwartet, dass keine weitere Verzdgerung des Verfahrens entsteht.

Unmittelbar nach Abschluss der Priifung muss die Stadt in die Genehmigungsplanung
eintreten konnen.

Die Verwaltung wird deshalb beauftragt, gegeniiber der NLStBV auf eine kurzfristige
Entscheidung hinzuwirken und einen verbindlichen Zeitplan fiir den Abschluss der Priifung
einzufordern.

Ziel muss sein, die bereits weit fortgeschrittenen Planungen, ohne weitere vermeidbare

Verzogerungen fortzufiihren und die Voraussetzungen fiir eine moglichst schnelle bauliche
Umsetzung zu schaffen.

Begriindung

Neben den in der Resolution geforderten verkehrsrechtlichen Maflnahmen darf gerade

die konkrete bauliche Weiterentwicklung des Radweges Oldenburger Strafie nicht ins
Stocken geraten.

Da die Vorplanung bereits seit mehreren Monaten der NLStBV zur Priifung vorliegt und nach
deren Zustimmung unmittelbar die Genehmigungsplanung beginnen kann, besteht hier ein

konkreter Ansatzpunkt, um das Verfahren jetzt zu beschleunigen.

Wir erwarten deshalb eine kurzfristige Priifung, eine klare Entscheidung und einen
verbindlichen Zeitplan fiir die nichsten Schritte.

Varel, den 31.8.2026
Anke Kiick

fiir die Gruppe SPD/CDU
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Waihlergemeinschaft ZUKUNFT VAREL

Gesche Wittkowski
gesche.wittkowski@zukunft-varel.de

An den
Blirgermeister der Stadt Varel

Herrn Wagner
Varel, den 09.07.2026

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Wagner,

die Fraktion ZUKUNFT VAREL beantragt, im Rat der Stadt Varel eine Resolution desjenigen
Inhalts zu verabschieden, dass der Rat der Stadt Varel als Vertretung fir die Vareler Biirger
gegenlber dem Land Niedersachsen als Strallenbaulasttrager der L819 den Erlass eines
Durchfahrtsverbots fiir Schwerlastverkehr fordert oder eine anderweitige Losung
(Gruppierung zur KreisstraRe) findet, um die L819 zu entlasten.

Begriindung:

Die L819 ist eine StraRe, die nicht der typischen Pragung einer dem (iberortlichen Verkehr
dienenden Fernstralle aufweist. Sie ist gepragt von Kindergarten (Waldorf Kindergarten und
Kindergarten zum Guten Hirten), einem Jugendzentrum, Altenheimen (Simeon und Hanna
sowie Haus am Wald), der Heinz-Neukiter-Schule sowie einigen Arzten und sonstigen
Einrichtungen des taglichen Lebens. Ihr tatsachliches Geprage hat damit den Charakter einer
innerdrtlichen Stral3e, die vorwiegend dem Wohnen und dem taglichen Leben der Menschen
dient. Die Stralle muss regelmaRig — aufgrund der Einrichtungen der Altenpflege sowie der
Kindergarten — von besonders betroffenen und schiitzenswerten Personenkreisen gequert
werden. Fraktionsiibergreifend sollte man sich daher endlich dafiir einsetzen und dies
gegenliber dem Land Niedersachsen auch unmissverstandlich deutlich machen, dass fiir den
Schwerlastverkehr, der die L819 nutzt, andere Losungen gefunden werden sollten.

Neben dem Schutz dieser Gruppen hat aber auch die Larmkartierung 2022 gezeigt, dass die L
819 hier besonders hohen Belastungen bei einem Pegel von Lden > 70 dB ausgesetzt ist. Damit
sind die Immissionsgrenzwerte gem. § 2 16. BImSchGV Uberschritten. Insbesondere die dort
festgelegten Grenzwerte fiir Altenheime werden deutlich tberschritten.

Bei konkreter Betrachtung des Einzelfalls unter Bertlicksichtigung samtlicher zu beachtenden
Aspekte gibt es nach Auffassung der Wahlergemeinschaft dringenden Handlungsbedarf. Der
Schwerlastverkehr wdre durch ein Durchfahrtsverbot nur minimalen Einschrankungen
ausgesetzt und die BAB 29 ware als Ausweichroute zu nutzen. Fiir den Lieferverkehr kénnen
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Ausnahmen eingefiihrt werden. Eine Beeintrachtigung des lberortlichen Verkehrs bei einer
Schwerlastbeschrankung und einer Reduktion des Tempos ist daher nicht zu befiirchten.

Sollten vorgenannte Griinde aus Sicht des Landes Niedersachsen nicht ausreichen, um tatig zu
werden, so mag untersucht werden, ob sich ein Verbot des Schwerlastverkehrs daraus ergeben
kdnnte, dass ,,Mautumgeher” die L 819 nutzen.

Seit Beginn der 90er Jahre setzen sich immer wieder Blrger fiir eine Schwerlastbeschrankung
oder Einflihrung von Tempo 30 ein. Die Resolution diirfte daher dem Willen der Vareler Biirger
entsprechen. Und die Vergangenheit zeigt, wie wichtig das Thema fir die Anlieger der StraRe
ist!

Vor diesem Hintergrund ist es Aufgabe der kommunalen Vertretung, bei den zustiandigen
Stellen entsprechenden Druck auszuiben und sich weiterhin konsequent fiir ein
Schwerlastverbot einzusetzen.

Die Wahlergemeinschaft ist auerdem der Auffassung, dass sich der Ministerprasident, auch
als gewahlter zustandiger Landtagsabgeordneter, selbst ein Bild von der verkehrsrechtlichen
Situation auf der L819 zu Hauptverkehrszeiten machen moge, um zu erleben, welche ganz
konkreten Folgen die gegenwartig angewandten Gesetze fiir die Blirgerinnen und Birger
unserer Stadt haben.

Mit freundlichen GriRRen

Gesche Wittkowski



O-5.2

Resolution zur LandesstralRe 819 (Oldenburger Stralle

Praambel

Der Rat der Stadt Varel fordert den Bund und das Land Niedersachsen dazu auf, unverziglich
wirksame MalRhahmen zur dauerhaften Entlastung der Anwohnerinnen und Anwohner und zur
Erhdhung der Verkehrssicherheit in der Landesstral3e 819 (Oldenburger Straf3e) in Varel zu
ergreifen. Der unhaltbare Zustand erfordert ein sofortiges politisches und bauliches Handeln der
zustandigen StralRenbaulasttrager.

Ausgangslage und Gefahrenlage

Die Landesstral3e 819 (Oldenburger Stral3e) ist im Abschnitt zwischen der Autobahn A 29 und
der Bundesstralie B 437 taglich einem enormen Schwerlastverkehr ausgesetzt. Diese
Verkehrsbelastung fuihrt zu erheblichen Problemen, die von der Stadt Varel nicht langer toleriert
werden kénnen:

- Gefahrdung der Schulwegsicherheit:
Die tonnenschweren Fahrzeuge passieren unmittelbar an Wohnbebauungen, Kindergarten
und Senioreneinrichtungen vorbei, wodurch die scy/échsten Verkehrsteilnehmer extrem

gefahrdet werden.

N

- Unzumutbare Lebensqualitat: O

Die Larm- und Abgasbelastungen schran@"jig Gesundheit und Lebensqualitat der
Anwohnenden drastisch ein. O

- Bauliche Uberlastung:
Der StralRenquerschnitt, die Einmindthgen und der Kreisverkehr sind fir die hohe Anzahl an
Lkw baulich nicht ausgelegt.

Forderungen an den Bund und das Land Niedersachsen

Der Rat der Stadt Varel appelliert an das Bundesministerium fir Digitales und Verkehr, das
Niedersachsische Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Bau und Digitalisierung sowie die
Niedersachsische Landesbehdérde fir StralRenbau und Verkehr, fur folgende MalRnahmen
Rechtsgrundlagen zu schaffen:

1. Umleitung des Durchgangsverkehrs:
Der Uberregionale Schwerlast- und Transitverkehr ist zwingend und konsequent tber die
Bundesautobahn (A 29) zur B 437 zu leiten.

2. Errichtung von Durchfahrtsverboten:
Um den Ausweichverkehr zu unterbinden, ist fur den Durchgangsverkehr von Lkw ab einem
zulassigen Gesamtgewicht von 7,5 Tonnen auf der L 819 ein striktes Durchfahrtsverbot zu
schaffen.

3. Erweiterte Verkehrsberuhigung und Tempolimits:
Auf dem gesamten betroffenen Streckenabschnitt sind
Geschwindigkeitsbegrenzungsmoglichkeiten (Tempo 30) zu schaffen.



Ausblick

Der Rat der Stadt Varel erwartet von den genannten Stellen eine zeitnahe Stellungnahme sowie
einen konkreten Mal3nahmenkatalog.

Gleichzeitig erwartet der Rat der Stadt Varel, dass sich die direkt gewahlten
Landtagsabgeordneten fiir die Resolution einsetzen.

Der Rat der Stadt Varel appelliert an den StralRenbaulasttréager auch die derzeitige Planung der

Umgestaltung des Radweges an der L819 (Oldenburger Strafl3e) bestmdglich und zeitnah zu
unterstutzen.



O 8.1

Wadhlergemeinschaft ZUKUNFT VAREL

Gesche Wittkowski
gesche.wittkowski@zukunft-varel.de

An den
Blirgermeister der Stadt Varel
Herrn Wagner
Varel, den 05.07.2026

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Wagner,

die Fraktion ZUKUNFT VAREL beantragt, einen Bereich des Strandes unterhalb des
Weltnaturerbeportals fur Trauungen zu widmen und die Verwaltung zu beauftragen, ein
entsprechendes Konzept fiir die Durchfiihrung von Trauungen am Dangaster Strand zu
erarbeiten.

Begriindung:

Sowohl Gaste als auch Einheimische flihlen sich Dangast eng verbunden und nehmen bereits
heute die Moglichkeit wahr, sich im Weltnaturerbeportal trauen zu lassen. Dangast besitzt mit
seinem direkt am Strand gelegenen Weltnaturerbeportal zugleich ein Alleinstellungsmerkmal,
das unkomplizierte Trauungen am Strand ermdéglichen dirfte.

Gem. § 14 Abs. 2 PStG soll die EheschlieBung in einer der Bedeutung der Ehe entsprechend
wirdigen Form, die dem Standesbeamten eine ordnungsgemadRe Vornahme seiner
Amtshandlung ermoglicht, vorgenommen werden. Der Runderlass des Ministeriums fir
Inneres vom 01.06.2017 konkretisiert unter Ziff. 6.3, dass eine EheschlieBung unter freiem
Himmel nur zuldssig ist, wenn sie an einem Ort stattfindet, der sich in unmittelbarer Nahe eines
gewidmeten Trauzimmers befindet. Letzteres ware hier nach Auffassung der
Wahlergemeinschaft mit dem Trauzimmer im Weltnaturerbeportal der Fall.

Mit der Widmung ist auch ein Konzept flir Trauungen am Strand auszuarbeiten, um dieses fiir
die EheschlieBenden einzigartige Erlebnis kostendeckend umzusetzen. Zu prifen sind auch
Kooperationen mit ortlichen Gastronomen, wie es etwa die Gemeinde Wangerland in Schillig
und Hooksiel seit einigen Jahren macht.

Flir Dangast und Varel ware die Moglichkeit einer Trauung unter freiem Himmel am Strand
eine Bereicherung. Nicht nur wirden Einheimischen wie Gasten besondere Erinnerungen
geschenkt, zugleich kénnten auch Hoteliers und Gastronomen davon profitieren.

Mit freundlichen GrifRRen

Gesche Wittkowski


mailto:gesche.wittkowski@zukunft-varel.de

O 8.2

Waihlergemeinschaft ZUKUNFT VAREL

Karl-Heinz Funke
Zum Jadebusen 177
26316 Varel-Dangast
An den
Blrgermeister der Stadt Varel
Herrn Wagner
Varel, den 14.08.2026

Sehr geehrter Herr Blrgermeister Wagner,

die Fraktion ZUKUNFT VAREL stellt fur die nachste Sitzung des Ausschusses fiir Feuerwehr-,
Markt- und Ordnungsangelegenheiten, Stralen und Verkehr folgenden Antrag:

Osterstrafle:

Um den Verkehr in der Osterstralie zu beruhigen, werden die Vorfahrtsregelungen aufgehoben
und Tempo ,,30“ durch Beschilderung angeordnet.

Begriindung:

Durch die aktuelle Verkehrsregelung in der Osterstralle hat sich die Verkehrssituation dort
stark verschlechtert. Zurecht sind Anlegerinnen und Anleger aus verschiedenen Griinden
unzufrieden und verargert.

Um dies festzustellen, bedarf es keiner sogenannten ,Testphase” oder einer wie auch immer
gearteten ,Bewertung”, man muss sich die Situation nur aufmerksam ansehen, mit Anliegern
sprechen oder an einer Beisetzung teilnehmen, die auf dem an die Osterstralle angrenzenden
Teil des Friedhofes stattfindet.

Im Gegensatz zur Auffassung der Verwaltung sehen wir auch die Notwendigkeit, sofort zu
handeln; denn es ist geradezu selbstredend, dass durch die gegenwartigen Regelungen die
Gefahren flir Schilerinnen und Schiller, welche die OsterstraRe als Schulweg nutzen,
zunehmen.

Uber weitere MaRnahmen (u.a. Parken) kann und muss dann mit den Anliegern gesprochen
werden.

Mit freundlichen GrifRen

Karl-Heinz Funke
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